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RESUMO

Em 1982 a ferrovia deixou de existir no centro de Londrina, tornando-se em parte avenida leste oeste e em parte
fragmento da memodria. Este fato histérico marcou o inicio de um processo progressivo de desaparecimento e desvalo-
rizacdo de um importante capitulo da memaria londrinense - a Londrina da linha do trem - fortemente atrelado ao plano
de ocupacgéo ferroviario responsavel ndo apenas pela formagéo de Londrina, mas de toda regido norte do Parana, iden-
tificado no presente trabalho como categoria de itinerario cultural.

O propdsito do trabalho é elaborar o projeto de um roteiro historico cultural que identifique, valorize e integre o con-
junto de vestigios historicos a memaria da antiga linha ferroviaria de Londrina de forma a promover a educagao patrimo-
nial a respeito do tema fortalecendo a memaria e dando significado a este importante eixo historico.

A estrutura do trabalho consiste em: revisao de literatura, identificagéo do objeto de estudo, levantamento de campo
e interpretacao do objeto de estudo e por fim proposigéo de projeto.

Além da identificagao do eixo e conjunto de permanéncias a serem preservados, foram desenvolvidas cinco trilhas
interpretativas componentes do roteiro, a serem experienciadas em duas escalas, a do pedestre e do ciclista, através da
delimitacao de “paradas” com a presenga de uma infraestrutura que apresente o conteudo de base ao roteiro de forma
fisica e virtual ao usuario. Apesar da proposta de um roteiro de execucao acessivel a curto prazo, apresenta-se também
o projeto de infraestruturas e diretrizes a serem executadas a longo prazo, assim como a proposta de ampliagéo desta
iniciativa para as demais cidades componentes do mesmo itinerario cultural.

Palavras chave: ferrovia; eixo leste oeste; roteiro histérico cultural.






PROLOGO

Vivenciando a cidade, percebo o quao mutante essa grande criagdo humana &, e como esta em constante transfor-
macao. Edificios que estavam em um local em pouco tempo ja ndo estao, assim como outros, surgem tao rapido, quanto
nossas vidas corridas possam acompanhar.

Neste processo de renovagéo urbana, a cidade vai sendo construida, ou melhor, reconstruida em diversas ca-
madas, que abrigam conjuntamente diversos periodos da histéria, assim como seus estimados significados e valores
culturais. E exatamente nessa delicada sobreposicdo que acabamos por descuido ou puro desinterese enterrando aos
poucos importantes partes da nossa historia.

A demolicéo de edificios antigos, a construcao de novos ou a modificagdo do espago publico, muitas vezes sem preo-
cupagao com seu entorno ou com o que um dia ali existiu, tem ditado a imagem das nossas cidades e € nesta movimentagao
entre os agentes transformadores do espaco urbano que me pergunto o quanto a cidade tem mudado para melhor.

O eixo Leste Oeste, antiga linha ferroviaria, area escolhida para intervengao que, como Londrinense, tenho acom-
panhado intimamente ao decorrer dos anos, se enquadra fortemente no contexto apresentado - onde o vazio do leito
ferroviario permanece como marca do tempo e da memoéria da antiga Londrina do café e dos trilhos do trem, que se esvai
um pouco mais a cada dia.

Avaliar o projeto futuro do eixo é entendé-lo como a queima de um “album de familia”, de milhares de familias que
contribuiram para a construgao de Londrina como ela é. Assim falar de preservagao nao é falar sobre o passado, mas
sim sobre o futuro, sendo esta, uma questao quase utdpica no contexto de um pais com tamanha desvalorizagéo a pre-
servagao. Nao preservamos o meio ambiente, tradigdes, a mémoria escrita, visual ou gravada. Ndo preservamos nossa
cultura! O que pode ser ponto central da discusséo, a construgao cultural de valorizagdo ao “progresso”.

Logo este trabalho antes de tudo é para mim. As reflexdes, criticas e pensamentos, sdo antes de qualquer coisa
voltados ao meu crescimento e amadurecimento, como arquiteto e urbanista, cidadao e londrinense, contrario a esta
postura de menosprezo, de um ponto t&o significativo de Londrina, assim como, de todos seus cidadaos.
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AID = Area de influéncia direta.
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1. INTRODUCAO

Em 1982 a ferrovia deixou de existir no centro de Londrina, tornan-
do-se em parte avenida leste oeste e em parte fragmento da memoria.
Este fato histérico marcou o inicio de um processo progressivo de de-
saparecimento e desvalorizagdo de um importante capitulo da memoria
londrinense - a Londrina da linha do trem - fortemente atrelado a seus
anos pioneiros de formacgao e a seus anos de ouro e desenvolvimento.

O plano de ocupacéao ferroviario possuiu um papel primordial na
formacgé&o da regido norte do Parana e de Londrina, delimitando por meio
da linha férrea a fundacao de uma série de cidades, interligadas nao
apenas fisicamente pelos trilhos, mas também pela via de comunicagao
e movimentagéao interativa entre as pessoas, bens, ideias, conhecimen-
tos e valores que ela representava.

Esta relagdo histérica cultural da linha ferroviaria associada a fe-
cundacédo e ao desenvolvimento de toda uma regido a caracteriza como
categoria patrimonial de itinerario cultural, onde cada cidade tivera sua
fundacao e consolidacao atrelada a presencga deste itinerario.

A cidade de Londrina como integrante deste itinerario, teve esse signi-
ficado fragmentado com a retirada da linha férrea de seu eixo original, acar-
retando a progressiva fragmentacao desta parcela da memaria da cidade.
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Desta forma o presente trabalho tem como justificativa central a
valorizagdo e o resgate da memodria da cidade relacionada a ferrovia,
além do incentivo a discussdo da salvaguarda do patriménio histérico
cultural londrinense.

O propésito do trabalho é elaborar o projeto de um roteiro histoérico
cultural que identifique, valorize e integre o conjunto de vestigios histori-
cos a memoria da antiga linha ferroviaria de Londrina de forma a promo-
ver a educagao patrimonial a respeito do tema fortalecendo a memoéria e
dando significado a este importante eixo histérico.

Também objetiva-se subsidiar, por meio da pesquisa histérica, poli-
ticas de salvaguarda para o conjunto de vestigios relativos a antiga ferro-
via, como integrantes do patriménio historico cultural londrinense.

Além disto, outra intengdo é a concepg¢édo de um projeto viavel e de
interesse municipal, ndo necessitando de grandes recursos e infraestru-
tura para ser executado e que se enquadre como uma contribuicdo ao
municipio, tendo em vista a inscri¢cdo do trabalho no concurso realizado
pela prefeitura de Londrina, “TCC em agéo: ideias inovadoras e solugdes
impactantes” na categoria “esporte, cultura e lazer”.

A estrutura do trabalho consiste em uma revisao de literatura, a
identificacdo do objeto de estudo, levantamento de campo e interpretacao
do objeto de estudo e por fim a proposi¢cao de projeto.

Desta forma o trabalho divide-se em quatro partes principais, orde-



nadas da seguinte maneira: os dois primeiros capitulos como pontos de
suporte tedrico para o desenvolvimento do trabalho, abordando respecti-
vamente, a historia da criagcdo e desenvolvimento de Londrina atrelados
a estrada de ferro, e a compreenséao de politicas de preservagcao do pa-
trimdénio histdérico cultural com destaque a carta dos itinerarios culturais
do ICOMOS e ao Plano Diretor de Preservagcao do Patriménio Historico
Cultural Londrinense, estes, de modo a criar suporte tedrico para o de-
senvolvimento do trabalho.

O capitulo seguinte destina-se a identificagao do objeto de estudo,
com a delimitacao exata do trecho onde a ferrovia originalmente passava
e a demarcagao dos pontos de conexao do antigo eixo ferroviario com o
atual. Tendo como sequéncia um levantamento de campo com objetivo
de identificar os vestigios e as camadas de permanéncia histéricos da
antiga via férrea, além da compreensao do vazio deixado pela retirada
dos trilhos e a dindmica deste espago com o entorno e a cidade.

Por fim o ultimo capitulo é destinado a apresentacédo do projeto do
roteiro histérico cultural, com a delimitacao dos pontos de visitacao e
trilhas interpretativas, assim como da proposta de infraestrutura basica
para seu funcionamento e plano de zoneamento de preservacgao.

e €C
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2. MEMORIA

Como contextualizagdo para o seguinte trabalho, sera brevemente nar-
rada a colonizacdo norte paranaense por meio da ferrovia Sdo Paulo - Parana,
com enfoque no surgimento de Londrina e do eixo Leste-Oeste em meio a este
plano de ocupacao ferroviario diretamente responsavel pelo surguimento e de-
senvolvimento da regido, assim como, as transformag¢des ocorridas no espago
urbano, detalhadas ao decorrer do trabalho.

FERROVIA E COLONIZAGAO

A colonizagao da regiao norte do Parana, instituiu uma das experiéncias
mais significativas executadas no Brasil no século XX referente a um plano de
ocupagao e povoamento, e onde houvesse um projeto de colonizagao, haveriam
também de existir trilhos e vagdes (Yamaki, 2003. Mussili, Abramo, 2004).

Assim, um projeto fora iniciado para a execug¢ado de uma série de linhas
ferroviarias que cortariam o estado conectando-o a Sao Paulo, onde este proces-
so ja ocorrera. O plano de viagéo , datado de 1920, indicava uma linha
“tronco” que ligava o litoral ao rio Parana e cinco linhas principais que seguiam
os rios mais importantes do estado (Yamaki, 2017). Este mapa do Plano Geral
de Viagao Férrea (Lei 1939/1920) retrata as diversas concessdes de picadoes e
ferrovias no mapa do Parana de 1912.

Um melhor conhecimento de rotas e seu potencial visando a colonizagao
resultaram nos “Schemas de Viagao” (Yamaki, 2017). Este mapa apresen-
ta as linhas férreas em concessao, com estudos aprovados, em constru¢do e em
trafego, dando continuagdo aos projetos anteriormente apresentados: Mappa do
Estado do Parana (1912) e Mapa do Plano Geral de Viagao Ferrea (1920).

e GC
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Destaque para as linhas: Estrada de Ferro Ponta Grossa Tibagi
(1911), Estrada de Ferro de concessao A. Ribeiro (1920) e a Estrada de
Ferro Central do Parana (1922), que cruzam o norte do Parana, desse
modo viabilizando empreendimentos na regiao.

O Mappa de Viagao foi publicado em 31 de dezembro de
1925, e € um instrumento essencial para a compreensao da coloniza-
cao das terras do norte, por indicar a concessao de terras devolutas as
margens do Paranapanema e a EFCP - Estrada de Ferro Central do Pa-
rana (Yamaki, 2017). Alinha EFCP, foi transferida e ajustada pela CTNP
- Companhia de Terras Norte do Parana. A partir da descrigao da Linha
Tronco e Quatro ramais, podemos observar que, a EFCP ajustada, con-
templava as terras da CTNP e as terras novas a leste (Yamaki, 2017).

Parte da histéria pouco divulgada € a concessao de terras de-
volutas e também da EFCP a Companhia Marcondes de Colonizagao,
Industria e Comércio SP no ano de 1922 (Yamaki, 2017), que os possuiu
até 1925, ano em que foi assinada a escritura de compra e venda de
350.000 alqueires de terra e da EFCP a Companhia de Terra Norte do
Parana (Cia Marcondes, Decreto 813/1922).

Sobre as intengcdes da CTNP, Yamaki descreve:

“O plano inicial de desenvolvimento da com-
panhia estava baseado na ideia de um ramal da es-
trada de ferro sorocabana, que partindo de Regente
Feijé ou Presidente Prudente, chegasse através de
um tracado mais conveniente ao rio Paranapanema,
na altura da foz do rio Pirap6, dai prosseguindo em di-
recao ao sul até o centro do empreendimento. A sede
seria na regiao de Maringa, segundo projeto original”
(Yamaki, 2003).
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Modificados os planos, a companhia adquiriu a ferrovia Sao Pau-
lo - Parana, que ligava Ourinhos a Cambara , huma extensao de
29 quilémetros e resolveu prolonga-la (Yamaki, 2003). Com interesse de
divulgar aos imigrantes facilidade de acesso ao empreendimento, em
1930 ¢é publicado o “Mappa de Situacao das Terras de Propriedade da
Cia. de Terras Norte do Parana” mostrando as quatro ferrovias de ingres-
so ao local (Yamaki, 2017). O ramal 2 da EFCP ajustado, foi o eixo por
onde foi iniciada a colonizagao das terras da CTNP.

Heimtal e Londrina foram implantadas nesse eixo!

O eixo Norte-Sul, uma estrada de automoveis, era o ramal 2 da
estrada de ferro central, o eixo Leste-Oeste, por sua vez, era o projeto
ferroviario Sado Paulo - Parand, onde, no cruzamento de seus eixos, foi
implantada Londrina (Yamaki, 2017).

O caminho percorrido sentido leste-oeste fora o projeto ferroviario
Sao Paulo - Parana (Yamaki, 2017), que entrava na cidade pela estrada
dos Pioneiros junto também ao acesso viario e percorria 0 es-
pigao sentido oeste até o cruzamento com o quadrilatero central, area
conhecida como projeto original de Londrina, onde realizara uma curva
separando-se do eixo viario, tangenciando o plano inicial pelo lado norte.
Depois continuara através do espigao sentido Nova Dantzig.
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[Figura 06]

“Mappa Parcial da regiao Cafeeira”.
1933 com indicagédo da EFCP ajusta-
da. 1925. (Terras do norte, 2017)

[Figura 04]

“Mappa de Viagéo PR”. 1925. (Terras
do Norte, 2017. Alterado pelo autor)
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[Figura 07]
Londrina - sem titulo / sem data
(Terras do Norte, 2017. Alterado pelo autor)
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Estrada de Ferro Paranapanema SP. 1925 - 29
(Terras do Norte, 2017)
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Em 1935 o trem ja apitava na cidade de Londrina,
em sua recém inaugurada estacao ferroviaria
(Mussili/ Abramo, 2004).

Inauguracéo da ponte do rio Tibagi. Jatahy, 1935.
< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/07/fotos-
-antigas-de-londrina-decada-de.html >

Locomotiva sobre a ponte do rio Tibagi.

Acervo: José Juliani. 1955

< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/07 /fotos-
-antigas-de-londrina-decada-de.html >

Alterado pelo autor.




Estagao Ferroviaria em 1936.

Foto de José Juliani. Acervo de Carlos Neves Lopes.

< http://londrinafotomemoria.blogspot.com/2014/10/do-ca-
fezal-ao-perobaluma-historia-ser.html > Alterado pelo autor.

A ferrovia é um elemento linear que marcou profundamente a estruturacao da cidade.
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“Na parte da baixada o colono ge-
ralmente constréi sua casa, planta um po-
mar e uma horta, cerca um pasto, enfim,
produz o necessario a subsisténcia. Nos
trechos mais elevados, menos atingidos
pelo frio, estende o seu cafezal, que cons-
titui a sua fonte principal. Todas as cidades
fundadas na area colonizada pela com-
panhia obedecem a um plano urbanistico
previamente estabelecido” (Yamaki, 2006).

O café fora um fator decisivo para o desenvolvimento da re-
gido, que fizera Londrina crescer e rapidamente, em 1940, tinha
30.278 habitantes, em 1950 - 71.412 habitantes, em 1960 -134.821
habitantes e em 1964 -151.439 habitantes (PDL, 1968).

Neste contexto, em aproximadamente 25 anos Londrina
quintuplicou de tamanho e com o acelerado desenvolvimento
provido pela producgéao cafeeira, na década de 60 foi considerada
capital mundial do café (Yamaki, 2008), visto a prosperidade na
producdo. Logo a presenga da ferrovia marcara nao sé a econo-
mia mas a histéria da cidade uma vez que tivera um papel primor-
dial em momentos de ampla importancia, a contar da colonizagao
da cidade com o ingresso de colonos, em seu crescimento, com o
transporte de moradores e recursos ou auge da produgao, como
elemento essencial para escoamento do café.

Contudo em 1968 os registros presentes no Plano Diretor

da cidade relatam uma importante alteracido de sua economia,
onde atividades agropecuarias e sobretudo ligadas a produgao
cafeeira perdiam importancia no quadro geral de atividades. Ain-
da neste documento, acompanhando o declive da relevancia do
café, a ferrovia fora citada como uma das “deficiéncias do centro
urbano”, com previsao de transposicéo para fora do eixo comer-
cial da cidade (PDL, 1968).

O auge da valorizagao do café em 1950, gerou um grande
aumento no plantio que durou até meados de 1960, causando
uma defasagem entre demanda e oferta da commodity, o que
levou a diminuigdo acentuada do valor do café e um excesso de
sacas perdidas em depésitos (Cancian, 1981; Kohlhepp, 2014.
Apud Oliveira, 2017). Com incentivo do governo federal, tendo
em vista o controle da producao cafeeira e variagdo de commo-
dities produzidas, foi criado em 1962 o Programa de Reducgao
da Quantidade de Cafeeiros. O programa de erradicagao tinha
trés objetivos principais: erradicar os pés de café antiecondmi-
cos; liberar o uso do solo antes destinado a cafeicultura para a
introdugao de outros cultivos, principalmente soja, trigo, milho e
algodao; e modernizar as plantagbes cafeeiras, fato que acon-
tecera em Londrina entre os anos 1970 e 1980 (Stolcke, 1986.
Apud Oliveira, 2017).

Na regido de Londrina, até o ano de 1966 foram erradica-
dos cerca de 47 milhdes de pés de café, quase 40% do que ha-
via antes, correspondendo a uma area de mais de 60 mil hecta-
res de terra. Ao mesmo tempo, houve um aumento das lavouras



Londrina. 1934. Hans Kopp. Acervo José Juliani
< https://historiadevlondrina.blogspotcom/2013/07/fotos-
antigas-de-londrina-decada-de.html >

Centro de Londrina. 1934. Acervo José Juliani
< https://historiadelondrina.blogspotcom/2013/07 /fotos-
antigas-de-londrina-decada-de.html >

de outros cultivos, sendo que em 1960 havia em torno de 95 mil
hectares destas lavouras e, em 1970, mais de 182 mil hectares,
evidenciando o aumento de aproximadamente 86 mil hectares
plantados de lavouras, como soja, milho, trigo, algodao e pasta-
gens para pecuaria (Carvalho, 1991. Apud Oliveira, 2017).

Além da interferéncia governamental, em 1963 foi san-
cionado o Estatuto do Trabalhador Rural, que conferia mais di-
reitos aos trabalhadores e se opunha ao sistema de colonato
vigente nas relagdes entre fundiarios e funcionarios do campo.
Mas apenas em 1967 houve um maior controle e fiscalizagao
dos contratos de trabalho, periodo em que ocorreu uma inten-
sificacao das demissdes dos trabalhadores rurais, paralelo a
mudanca de cultivos nas lavouras, onde menos trabalhadores
seriam necessarios nas plantagdes de ciclos anuais (Kohlhepp,
2014, p. 152. Apud Oliveira, 2017). Também neste periodo ci-
tado, acontece a automacgao e modernizagao da agricultura no
norte do Parana, acarretando o éxodo rural dos trabalhadores
para cidades, uma das mais almejadas foi Londrina (Oliveira,
2017).
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Agricultores da Colbnia Lorena. Década de 50.
Acervo de Ordalina Modenuth.

< http://londrinafotomemoria.blogspot.com/2014/10/
do-cafezal-ao-perobaluma-historia-ser.html >

Colbnia Lorena. Década de 50.

Acervo de Shigheaki Ogassawara.

< https://historiadevlondrina.blogspotcom/2013/07 /fotos-
antigas-de-londrina-decada-de.html >

Trem chegando em Londrina. Década de 50.

< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/07/fotos-an-
tigas-de-londrina-decada-de.html >

Alterado pelo autor.

Trem de carga em
meio aos cafezais.

< http://londrinahis-
torica.blogspot.
com/2011/05/viajan-
do-de-trem-pelo-nor-
te-do-parana.html >
Alterado pelo autor.



Foto aérea centro de Londrina.

< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/09/
fotos-antigas-de-londrina-de-1930-1980.html >
Alterado pelo autor.

Foto aérea centro de Londrina.

< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/09/
fotos-antigas-de-londrina-de-1930-1980.html >
Alterado pelo autor.

Foto aérea centro de Londrina. Década de 50.

< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/09/fotos-
-antigas-de-londrina-de-1930-1980.html >

Alterado pelo autor.
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Todavia, muitos fatores ambientais também influenciaram na dimi-
nuicdo da producéo cafeeira do norte do Parana, a monocultura do café
ao longo dos anos causou o empobrecimento de nutrientes do solo e sua
degradacao (Serra, 2001. Apud Oliveira, 2017), assim como as geadas
noticiadas até a atualidade, foram grandes responsaveis pela crise na
producao cafeeira na regiao.

Em 1975 ocorreu uma grande geada, que ficara marcada na his-
toria londrinense - a “geada negra” - responsavel pela destruicao
de lavouras inteiras, porém que apesar de ter sido vista como responsa-
vel pelo fim da cafeicultura na regido, geadas que ocorreram nos anos
anteriores também teriam sido fortes motivos quando se trata das trans-
formagdes que ocorreram na cafeicultura (Oliveira, 2017) tendo sido a
“geada negra” apenas uma “solu¢ao” politica para marcar o encerramen-
to da producao do gréo (Folha de Londrina, 20 jul. 1975).

As principais foram as geadas de 1963, 1967 e 1969, que abalaram
a superproducao cafeeira. O aumento dos pregos também é relacionado
a essas geadas, pois a quebra na producgao teria refletido na valorizagéo
do produto (Cancian, 198; Carvalho, 1991. Apud Oliveira, 2017).



‘Milhdes de sacas beneficiadas

Anos Safralano Safralano Quebra
da geada _seguinte (%

1853 (negra) 3.2 1.3 58
1955 (negra) 6.3 A 65
1957 (branca)

1959 (branca)

1962 (branca) 18,0 9,2 49
1963 (branca) 9.2 7:1 22
1966 (branca) 10,9 8.3 24
1968 (branca) 12.3 1.6 87
1972 (branca) 9.7 4.1 58
1975 (negra) 11,7 - 100

Tabela das principais geadas das dec, de 50 a 70.
(Oliveira, 2017) Alterado pelo autor.

-—

ipresidentedo IBC hoje

Folha de Londrina, 18 de julho de 1975.
< https://historiadelondrina.blogspot.com/2013/07/fo-
tos-antigas-de-londrina-decada-de.html >
Alterado pelo autor.
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DO LUGAR AO VAZIO

Londrina cresceu apresentando a producao cafeeira
como atividade comercial principal responsavel por seu desen-
volvimento, esta fortemente atrelada a presenca da ferrovia.

O dinheiro associado ao sonho visionario de seus em-
preendedores, desde o inicio, moldou a preocupacao de cons-
truir uma cidade moderna, compativel com a classe rica que
nela crescia, apontando para uma estética urbana sofisticada,
que acompanhasse os grandes centros do Brasil.

Apesar da sincope, Londrina se transformava, evidencian-
do preocupacdes crescentes com a paisagem (Mussili, Abramo,
2004). Os principios estéticos e higienistas adotados, previam a
exclusao de constru¢cdes de madeira e o incentivo as “casas de
material” em uma regido do centro histérico da cidade (Mussili,
Abramo, 2004).

Por Londrina ser considerada jovem, n&o houve preocu-
pacao do poder publico em preservar o patriménio arquitetdni-
co erguido nos anos de ouro do café, provavelmente porque a
modernidade sempre pareceu mais apetitosa para a cidade que
tinha pressa.

Assim Londrina foi sendo reconstruida varias vezes nestes

oitenta e sete anos, sendo considerada em cada época, sinéni-
mo de dinamismo e desenvolvimento (Mussili, Abramo, 2004).
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Com o crescimento da cidade, bairros surgiram ao decorrer de
uma grande extensdo da linha férrea, ocupando até o inicio da década
de 1970, quase toda area da ferrovia no perimetro urbano. Todavia com
o desenvolvimento da industria automobilistica no mesmo periodo, a ex-
tincao de ferrovias e a sua retirada dos centros urbanos tornou-se uma in-
tervencdo modelo (Mussili, Abramo, 2004). Em 1966, as autoridades de
Londrina comegaram entdo a pensar na mudanga dos trilhos, pensamento
reforcado posteriormente pela crise na producao do café, principal monocul-
tura vinculada a ferrovia na época e o incbmodo que sua presenga gerava.
A passagem do trem pelo centro ja era considerada um problema!

Vista aérea, centro
de Londrina, década
de 70.

< https://historiade-
londrina.blogspot.
com/2013/07/fotos-
-antigas-de-londrina-
-decada-de.html >
Alterado pelo autor.




“Em 6 de novembro de 1982, o trem passou pela ultima vez” (Mussili, Abramo, 2004).

LI 4



«42

Apo6s a remocao dos trilhos, em 1985 tem inicio a cons-
trucdo da Avenida Leste Oeste e o redesenho do antigo patio
ferroviario, intervindo em um trecho de aproximadamente cin-
co quilébmetros do antigo eixo ferroviario, com objetivo de co-
nectar duas importantes vias regionais da cidade (Yamaki, Fi-
Iho, Kloumberg, 1986), neste contexto os arquitetos Humberto
Yamaki, Bento Cordeiro Filho e Arved Kloumberg publicam
uma proposta para este redesenho, com enfoque na preserva-
¢ao da memoria relacionado a ferrovia

O projeto previa a integragao das quadras que com-
punham o antigo patio ferroviario, conectando suas extre-
midades ao eixo da antiga linha férrea, proposto naquele
momento como avenida Leste Oeste, de forma a criar con-
tinuidade e integragcdo ao eixo por onde um dia correram

vagodes (Yamaki, Filho, Kloumberg, 1986).

Também tivera grande relevancia a preservagéo das
vistas proporcionadas pelo espaco aberto, que em alguns pon-
tos do eixo sao de bastante ampliddo a zona norte da cidade,
uma vez que o eixo leste-oeste encontra-se em um espigéo
com o terreno em declive no sentido norte, além do significado
simbdlico de que na regido norte de Londrina encontra-se o
Heimtal, nucleo de colonizagéo que antecedera a formacgao de
Londrina (Yamaki, Filho, Kloumberg, 1986).

Proposta de redesenho para o patio ferroviario.
(Yamaki, Filho, Kloumberg, 1986).



[Figura 25]
Proposta de redesenho para o patio ferroviario.
(Yamaki, Filho, Kloumberg, 1986).
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A proposta nao fora executada, tdo menos atendidas as
preocupagdes quanto salvaguarda da memodria da ferrovia como
patrimoénio histérico cultural. Assim com a remogao da ferrovia um
dos aspectos primordiais do eixo se perdeu, a unidade de sua li-
nearidade, visto que o eixo antes interligado pelos trilhos fora frag-
mentado em diversos segmentos desconexos. Este processo fez
com que o eixo perdesse um importante papel de conexao entre
a zona leste e o centro, tomando importancia outras vias para esta
ligacao (Yamaki, 2008).

Desta forma, com o passar do tempo, os “vazios” restantes
ao decorrer das vias que compunham o eixo foram se tornando
mais que espagcos fisicos vazios, mas espacgos vazios de signifi-
cado, uma vez a memoria atrelada a ferrovia fora fragmentada. O
que faz necessaria para compreensao da discussao o conceito de
“genius loci”, ou “espirito do lugar”, que se refere justamente a es-
séncia, ao carater do sitio. Desta maneira, como escreve Calliari:

“O estabelecimento de um senti-
do, portanto, transforma o espaco. O lu-
gar € o espaco vivido. O significado é o
que torna um espago um lugar”. (Calliari,
2016).

Sendo assim para fazer com que os lugares se tornem
parte importante ao individuo, vale retomar os conceitos de iden-
tidade do lugar (place identity) e ligagdo com o lugar (place attach-
ment) de Proshansky (1996), que de acordo com Yamaki (2008)
estao vitalmente vinculados as variaveis culturais de “genealogia”

- identificacao histérica do lugar através da familia - e “narrativa”
- historias de moradores sobre a interagcédo com o lugar, além do
proprio conceito de carater.

Como apresenta Yamaki (2008): “O carater € importante
por expressar as caracteristicas positivas do lugar, do cotidiano
e das atividades. Expressa também a identidade de partes da ci-
dade, extraidas do contexto histérico e do lugar (Mclndoe, 2000,
apud Yamaki, 2008). O carater ¢ algo que torna o espago unico.
E um conjunto de elementos reconheciveis que torna um local
diferente do outro, independente de ser bom ou ruim” (Landscape
Character Assessment, 2007 apud Yamaki, 2008).

Em dezembro de 1984, a antiga estacao ferroviaria
de Londrina passou a abrigar o museu histérico, garantindo
sua preservagao como simbdlico centro de memoria e de
permanéncia da histéria da Londrina dos trilhos do trem.

Caminhar ao longo da linha férrea que cruzava Londrina
de leste a oeste é redescobrir a existéncia de dezenas de gran-

des barracdes esquecidos (Mussili, Abramo, 2004).

“Aqui passava (barracées da sahao) antigamente a li-
nha do trem. O largo canteiro convida a caminhada, sempre
observando a paisagem cénica ao norte” (Yamaki 2008),



Ainda sobre, destaca Yamaki:

“Pretendia-se criar uma nova lin-
guagem espacial através da recuperagao e
preservacgao de referenciais urbanos e paisa-
gens como o horizonte, a garantia de espago
pedestre, a criagdo de ‘espagos simbolicos’
e ‘lugares publicos” (Yamaki, 2006, p.58).
“Apesar de uma parte ter permanecido pra-
ticamente imutavel durante décadas, estas
paisagens sao bastante sensiveis. Se néo fo-
rem cuidadas, logo se transformarao a seme-
Ihanga de uma outra via qualquer, ocupadas
por barracdes, ferros-velhos, motéis e muros
de condominios. Perderemos um importante Barracbes desocupados da Sahao e cia.
patrimoénio histérico, cultural e paisagistico” (Carater de Edificagbes Histéricas. Yamaki, 2008)

Como mencionam Mussili e Abramo (2004): “E preciso valorizar os vazios!”
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3. PERMANENCIA

Neste capitulo serdo abordados as politicas de preservagao
do patrimdnio historico cultural com destaque a carta dos itinera-
rios culturais do ICOMOS e ao Plano Diretor de Preservacédo do
Patriménio Historico Cultural Londrinense de forma a compreen-
der o que Londrina ja discutiu sobre esse assunto/como o vé, e o
que existe de valor patrimonial relacionado ao antigo eixo ferrovia-
rio, assim como, o potencial de valorizagao que a preservacgao tem
para com O €ixo.

PRESERVAGAO

“Por isso, sanear o Vale dos Contos
(Ouro Preto - MG) e criar um parque no inte-
rior do sitio histérico de uma cidade que nao
dispunha de uma grande area publica de lazer
significa, indiscutivelmente, abrir um espaco de
didlogo entre a preservagéo e as demais politi-
cas urbanas e sociais” (Bonduki, 2010).

O eixo Leste-Oeste possui um valor simbdlico e afetivo de
muita importancia para o contexto histérico-cultural de Londrina,
nao sendo este apenas de valor imaterial, mas também um con-
junto de permanéncias como paisagens e edificios historicos.

Tendo em vista o descaso e o0 desinteresse da populagao
londrinense em preservar sua histéria, o Plano Diretor de Preser-
vacao do Patriménio Cultural, abre a discussao para qual seria a
nogao e intengédo das pessoas em preservar a memoria e cultura
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do lugar onde vivem. Neste sentido, busca-se solucionar a ques-
tdo: o que seria considerado patriménio para os londrinenses?

O proprio Plano Diretor de Preservagao do Patrimonio
Cultural responde que, atender as nog¢des de patrimdnio do pon-
to de vista dos moradores pode tornar a cidade mais atrativa e o
valor historico cultural mais valorizado pela populagéo.

Como presente nos seguintes artigos do PDPPC:

“‘Art.1 O Patrimdnio Cultural cons-
truido e natural de Londrina, é integrado pelo
Centro Histdrico, bairros, caminhos, edifica-
¢bes, pracas, parques, paisagens, saberes
e outros elementos que, por sua importancia
para consolidar a identidade cultural, mere-
¢am proteg¢ado do Municipio” (PDPPC, 1998).
“Art 29. VI - a valorizagao, reconhecimento
e preservacgao do patriménio cultural londri-
nense. Paragrafo Unico - Para efeito desta
Lei, o patrimbnio cultural é integrado pelos
bens materiais e imateriais que constituem
partes estruturadoras da identidade e me-
méria coletiva londrinense, como edifica-
¢des isoladas e/ou conjuntos, ruas, bairros,
tracados urbanos, pragas, paisagens, sitios
arqueoldgicos, monumentos naturais, além
de saberes e manifestagbes que, por sua
importancia para consolidar a identidade
cultural, merecem a prote¢do do Municipio”
(PDPPC, 1998).

Nesse contexto, o documento disponibiliza a comunidade lon-
drinense uma listagem para discussdo de tombamento e valor patri-

monial, onde varios elementos relacionados ao eixo L-O sao citados, o
que afirma o valor instituido pelo documento sobre 0 eixo, sendo eles:
* Paisagem: Paisagem que marquem o parcelamento da CTNP;

* Acessos historicos: Linha férrea;
* Eixos historicos: Celso Garcia Cid;

* Setores ou manchas urbanas: Centro Historico, Vila Casoni,
Shangri-1a, Vila Nova;

* Fragmentos urbanos: barracdes Leste Oeste (antiga serraria
e ceramica Mortari);

* Denominagdes historicas: Leste Oeste, Estrada dos Pioneiros.
O PDPPC(1998) também ressalta a importancia que o centro
de uma cidade possui, por suas fungdes diferentes das demais
areas urbanas e de demais centros de outras cidades, pela cul-
tura e organizacao local, o que o fizera unico.

Para Londrina, a area central se desenvolveu junto a avenida
Parana; compreendendo ela um conjunto arquitetdnico e paisagis-
tico como elemento de carater simbdlico. Tal conjunto, fora definido
como um eixo civico-administrativo integrando os elementos tradi-
cionais e histdricos do centro: o bosque, a catedral, e as estacdes
(PDL, 1968).

Este Plano Diretor, ainda da década de 60, apresenta como
a cidade ja pensava na estacéo e linha ferroviaria 50 anos atras.
Com a proposta deste eixo civico-administrativo, o plano propde
uma “solugcado” de carater arquitetdnico para o edificio da esta-
cao ferroviaria , a fim de proporcionar maior transposicao
dos pedestres sobre a linha férrea, descritos da seguinte forma:

rodoviaria e ferroviaria



Catedral: : Estagao rodoviaria

e e 0 o0
e e o0 0 e

Bosqueg

:Estacédo ferroviaria

[Figura 28]
Perspectiva setor central.

(Plano Diretor de Londrina, 1968. Alterada pelo autor)

[Figura 29]
Mapa setor central - Londrina. (Plano Diretor de Londrina, 1968)

* 6V



*50

“Transposicdo da ferrovia por uma
plataforma para passagem de pedestres, que
podera abrigar sob ela a estagao ferroviaria e
sobre a mesma outras fungdes, inclusive ad-
ministrativas. Criagdo de um Pago Municipal,
como alternativas para sua localizagdo en-
contram-se a plataforma sobre a via férrea e a
quadra: a leste da praga da estagao; utilizada
atualmente para estacionamento”. (PDL, 1968)

[Figura 30]
Mapa setor central - Londrina.

(Plano Diretor de Londrina, 1968)

Ainda sobre a regido central, alguns edificios de décadas passadas dotados de historia e interesse patrimonial per-
manecem até hoje, tornando a localidade fundamental como vinculo com o passado; fichados pela secretaria de patrimdnio
historico como portador de valor patrimonial sdo listadas 32 edificagbes entre antigos barracdes, galpdes, marcenarias e ou-
tros, diretamente ligados ao periodo de funcionamento da ferrovia, entretanto nenhum destes edificios possui tombamento.

Além dos edificios de valor histérico, ha também outras camadas de permanéncia de grande valia ao patrimé-
nio historico londrinense, como os primeiros bairros ocupados fora do quadrilatero central inicial, como Vila Casoni,
Vila Recreio, Vila Nova e jardim Shangri-1a, localizados no entorno do eixo da antiga linha férrea, que também con-
servam muito da histéria da cidade.

Porém apenas a Vila Casoni possui valor reconhecido e assegurado, através da legislagéo de uso e ocupagao do
solo, com a instituicdo de uma zona especial (ZEI.2) na area correspondente a que possui maior preservagao da paisa-



gem histérica do local. Como relata Yamaki (2003), “é preciso afirmar que a
Vila Casoni foi um dos primeiros loteamentos implantados e possui até os dias
atuais no imaginario do Londrinense a recordagao da Londrina antiga e bu-
colica, das casas de madeira onde o tempo passa devagar” (Yamaki, 2008).

Contudo os demais bairros, com reconhecida importancia, nao
possuem 0 mesmo instrumento de preservagdo, como o caso do jardim
Shangri-1a, considerado um dos mais importantes patriménios em Londrina
(Yamaki, 2008), na saida oeste, com seu tragado sinuoso, que contrasta
com a malha regular dominante no tecido urbano, que também fizera parte
dos primeiros loteamentos registrados fora do quadrilatero central (Yamaki,
2003). Assegurar a preservagao através do uso de areas histéricas no zo-
neamento, é de importancia fundamental, por regular as diferentes formas
de utilizagao do sitio, como por exemplo, o uso publico, administrativo, ati-
vidades de recreacéo, lazer e turismo. (Delphim, 2005).

Apesar desta realidade de negligéncia com o patriménio histérico,
o Plano Diretor de 1998 demonstra que desde a década de 90 ha preocu-
pagao com a preservacgao da paisagem urbana, onde, entre dez diretrizes
para o desenvolvimento urbano, seis referem-se aos aspectos de garantia
de espacgos publicos e preocupagdo com a paisagem, sendo elas:

Equacionamento da relagdo da ocupacgao urbana com o sitio natural
para a garantia da qualidade urbanistica e ambiental; qualificacdo dos es-
pagos urbanos e da paisagem; orientagcdo da expansao urbana para o tra-
cado de novos loteamentos; revitalizagdo de areas de interesse historico,
cultural e paisagistico; protecéo e revitalizagdo urbanistica e paisagistica
dos fundos de vales; valorizagdo do Lago Igapd como elemento de atrativi-
dade urbana (Vecchiatti, 2017).
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Além do amparo presente na legislagdo municipal, no
manual de orientacbes de implementacao de agdes em areas
urbanas centrais e cidades histéricas (Brasil, 2011 apud Me-
deiros, C; Afonso, S, 2017) fica claro: “a preservagao do pa-
trimdénio cultural induz o desenvolvimento - necessario para
superar cenarios de degradacgao e subutilizagdo e melhorar a
qualidade urbana e social das cidades, que devem ser produ-
tivas e resilientes” (Medeiros, C; Afonso, S, 2017).

O designer John Thackara, define resiliéncia como [...]
a capacidade de um sistema absorver perturbacgdes e se reor-
ganizar, enquanto submetido a mudang¢a” (Baltazar, 2010 apud
Medeiros, C; Afonso, S, 2017), uma expressao nova no campo
da arquitetura e urbanismo, sendo utilizada apenas a partir de
2008, para explicar suas ideias quanto a capacidade de uma
cidade de se manter viva e se adaptar as necessidades.

Herzog (2013) aponta que este pensamento quanto
a resiliéncia urbana € necessaria, ou seja, a cidade precisa
preparar-se sobretudo através do planejamento urbano para
persistir e absorver mudancas, mantendo suas fungdes e pro-
positos, medidas estas que devem estar alinhadas a preserva-
¢ao da histdria e cultura da cidade.

Desta maneira para que um monumento ou area de va-
lor patrimonial seja protegido, se faz preciso avaliar de ma-
neira muito sensivel uma série de aspectos, como, materiais,
conservacgao, desenho, localizagdo e entorno, além do cui-
dado com alteragdes que descaracterizem ou deteriorem um
bem historico ou seu entorno (Delphim, 2005).

E na literatura s&o as cartas patrimoniais que determi-
nam as condicbes essenciais que ndo se podem deixar de
serem levadas em consideragdo em uma operagao de pre-
servagao. A carta de Nairdbi, por exemplo, estabelece que
preservacao deve significar, identificacdo, protecéo, conser-
vacao, restauracdo, renovacdo, manutencao e revitalizacao
(Delphim, 2005).

A Declaracao de Amsterda, de 1975, promulgada pelo
Conselho da Europa, reforca e amplia essa visdo. Além de
reafirmar que o patriménio “compreende [...] também os con-
juntos, bairros de cidades e aldeias que apresentam um inte-
resse histérico ou cultural” (Bonduki, 2010).

Dentre estas condi¢cdes de operagao de preservagéo,
Delphim (2005) discorre a respeito dos principais conceitos:



“Ildentificagcdo é a agdo ou con-
junto de acdes de reconhecimento e re-
gistro ordenado de um bem cultural ou de
um conjunto de bens culturais” (Delphim,
2005).

“Protecao é criar condigbes para
que um monumento, area ou sitio historico
perdure de forma integra e auténtica” (Del-
phim, 2005).

“Conservagao inclui manutencgao,
consolidacéo, reparagao, reforgos. O obje-
tivo principal da conservacgao é preservar
a autenticidade e integridade do bem cul-
tural” (Delphim, 2005).

‘Restauracéo é a acado que tem
como objetivo recuperar e reintegrar par-
tes ou mesmo todos os elementos de um
bem cultural mével ou imével” (Delphim,
2005).

“Restituicdo é o conjunto de ope-
ragcdes que visam a recuperar as condi-
¢Oes originais do bem cultural e do espirito
da época” (Delphim, 2005).

“‘Manutencéo é acdo ou conjunto
de acbes sistematicas que visam manter
um bem cultural em condi¢cdes de uso e
fruicdo” (Delphim, 2005).

“‘Revitalizacdo designa a reutili-
zacao de um bem cultural imével. obser-
vando aquilo que Ihe é essencial: abrigo
de atividades humanas ou condicionador
ambiental para o desenvolvimento dessas

atividades” (Delphim, 2005).

Neste contexto conclui-se que: Preservagao € a melhor
forma de conservagao do patrimdnio arquiteténico! Entretanto
esta acdo nao deve ser uma tarefa atribuida apenas a especia-
listas, o apoio e participagao do publico é essencial (Bonduki,
2010), e o entorno passou a ser visto como um bem cultural
tao legitimo quanto a edificacdo com a qual estabelece uma
relacéo indissociavel. Devendo-se igualmente evitar agdes ou
modificacdes que possam deteriorar a qualidade ambiental do
sitio e do entorno (Delphim, 2005).

Além dos conceitos ja apresentados anteriormente ou-
tra importante categoria patrimonial, norteadora para a com-
preensdo a cerca da relevancia da ferrovia para Londrina e
toda regiao norte do Parana é a de ltinerario Cultural.

De acordo com a carta dos itinerarios culturais, elabora-
da pelo comité cientifico internacional dos itinerarios culturais
(CIIC) do ICOMOS (conselho internacional de monumentos e
sitios), ratificada pela 162 assembleia geral do ICOMOS (2008)
itinerarios culturais sao definidos como:

“Um Itinerario Cultural € uma via de comunicagao ter-
restre, aquatica, mista ou outra, determinada materialmente,
com uma dindmica e fungdes historicas proprias, ao servico
dum objectivo concreto e determinado. O Itinerario Cultural
deve também reunir as seguintes condi¢des:

Ser o resultado e o reflexo de movimentos interactivos
de pessoas e de trocas pluridimensionais continuos e recipro-
cos dos bens, das ideias, dos conhecimentos e dos valores
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sobre os periodos significativos entre povos, paises, regides
ou continentes; ter gerado uma fecundagdo mutua, no espago
e no tempo, das culturas implicadas, que se manifeste tanto no
seu patrimonio tangivel como intangivel; ter integrado, num sis-
tema dindmico, as relacdes historicas e os bens culturais asso-
ciados a sua existéncia”. (Carta dos itinerarios culturais, 2008).

A partir desta descrigéo identifica-se a ferrovia Soroca-
bana Sao Paulo-Parana, expecificamente o trecho projetdo
Cambara - Jatay (originario de Londrina) como um iti-
nerario cultural, uma vez que esta via de trocas ultrapassara a
dimensao fisica entre bens e pessoas e tornara-se um simbo-
lo cultural de valor imaterial, determinante para a formacao e

desenvolvimento de toda a regido norte do Parana.

De acordo com a carta, os Itinerarios Culturais podem
ser classificados da seguinte forma:

Conforme a dimensao territorial: local, regional, nacio-
nal, continental ou intercontinental. Dimensao cultural: numa
regido expecifica ou ao longo de diversas regides que parti-
Iharam ou que continuam a partilhar um processo de influén-
cias reciprocas na formagao ou na evolugao dos seus valores
culturais. Pelo seu objetivo ou fungao: social, econémico, po-
litico ou cultural. Pela sua duragao temporal: aqueles que ja
nao sao utilizados, ou os que permanecem em atividade sob
influéncias de trocas econdmicas, politicas ou culturais. Con-
figuracao estrutural: linear, circular, cruciforme, radial, ou em
rede. Enquadramento natural: terrestre, aquatico, misto ou de

uma outra natureza fisica.

A ferrovia em questao enquadra-se como itinerario cul-
tural terrestre, linear e que se encontra em atividade, com in-
fluéncia regional e funcao relacionada a aspectos econdmicos,
porém com condi¢des diferentes das descritas anteriormente
quando se refere a seu trecho original em Londrina, uma vez
que ocorre sua transposicao.

A respeito dos conteudos intangiveis de um lItinerario
cultural, sao eles fundamentais para compreender o seu senti-
do e os seus valores patrimoniais. Portanto, os aspectos ma-
teriais devem sempre ser considerados com outros valores de
natureza intangivel (Carta dos itinerarios culturais, 2008).

O documento apresenta ainda alguns critérios impor-
tantes que todo itinerario cultural deve responder, sendo o pri-
meiro deles “autenticidade”, que: “Exprime o seu valor de for-
ma veridica e credivel, no seu meio natural e construido, tanto
nos seus elementos definidores, como nos seus componentes
distintivos de ordem material e imaterial”

Esses critérios devem ser aplicados para demonstrar a
significagdo adquirida em relagéo ao sentido total do Itinerario
ao longo da historia, assim como verificar a autenticidade da
sua configuragao estrutural através dos vestigios materiais do
seu tragado, mesmo se alguns trechos materiais do Itinerario
Cultural ndo estejam claramente conservados. Nessas areas
sdo a documentacéo histériografica e os elementos imateriais
conservados que sirvem para demonstrar o significado.



O segundo critério se trata da “integridade”, que deve
basear-se necessariamente num conjunto de evidéncias e
elementos tangiveis e intangiveis que representem um tes-
temunho suficientemente representativo do sentido global do
Itinerario, permitindo uma representagao completa das carac-
teristicas e da importancia dos processos historicos que o ge-
raram, e transmitindo a totalidade dos valores do Itinerario.

E iguralmente necessario observar se se mantém o tes-
temunho das relagdes e das fungdes dinamicas essenciais ao
seu caracter distintivo, se o seu tecido fisico e/ou as suas ca-
racteristicas significativas sdo conservadas em bom estado, e
se o impacto dos processos de deterioracdo esta controlado
ou se o ltinerario sofre os eventuais efeitos negativos do de-
senvolvimento, do abandono e da negligéncia (Carta dos itine-
rarios culturais, 2008).

Assim o conceito de Itinerarios Culturais exige uma me-
todologia na sua investigacao, valorizagao, preservagao, con-
servagao, uso e gestdo. Dada a sua natureza e envergadura
e 0 seu valor de conjunto, assim como as suas dimensdes
territoriais, a metodologia pressupde um sistema de ativida-
des ligadas entre elas. E fundamental comecar pela identifi-
cacao global do ltinerario e suas partes e pela realizagao de
um inventario de bens que ele engloba, acompanhada de um
relatério preliminar sobre o seu estado de conservacao e pro-
tecdo que possa servir para a elaboragao posterior de plano
estratégico de salvaguarda e conservagao. Este plano deve

incluir necessariamente medidas direcionadas a promocao do
conhecimento do lItinerario e a sensibilizagdo da sociedade.
Devem existir também mecanismos que garantam a coorde-
nacéo das agbes e dos instrumentos legais especificos para
a protegao, o seu bom uso e a gestao de todos os elementos
como partes substantivas do valor e o sentido global do ltine-
rario (Carta dos itinerarios culturais, 2008).

Além do caminho Peabiru, utilizado pela civilizacado Inca
para conectar os oceanos Atlantico e Pacifico através de uma via
de aproximadamente 3000 quilometros de extensao, citado pela
carta dos itinerarios culturais, ha um outro exemplar de grande
similaridade localizado no Brasil, trata-se da “Estrada Real”.

A Estrada Real
com mais de 1630 quildmetros de extensdo, que passa pelos
estados de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo.

€ um itinerario cultural regional

O itinerario cultural surge em meados do século 18,
quando a Coroa Portuguesa oficializou os caminhos para o
transito de ouro e diamantes de Minas Gerais até os portos do
Rio de Janeiro. As trilhas que foram delegadas pela realeza
para tal fungdo ganharam o nome de Estrada Real, que hoje
através de um roteiro historico cultural resgata as tradigbes do
percurso valorizando a identidade e a histéria da rota (Instituto
Estrada Real).

O itinerario é composto por quatro rotas, sendo elas:
Caminho Velho, Caminho Novo, Caminho dos Diamantes e
Caminho Sabarabucgu
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Roteiro Estrada Real. <http://www.institu-
toestradareal.com.br/estradareal#mapa-estrada-real>

O roteiro possui uma infraestrutura fisica de orientagdo aos
usuarios assim como conteudo histérico sobre cada trecho disponi-
vel virtualmente. As rotas contém descrigbes que evidenciam a me-
moria da sequéncia de paisagens e conjuntos historicos, através de
orientagdes e sugestbes de como esperenciar 0 percurso.

Este itinerario € um exemplo de rota que apresenta um con-
junto de cidades, paisagens, edificagbes, costumes, tradi¢cdes e his-
téria conectados pelo caminho, que juntos compoem o roteiro como
unidade, criando significado para o trecho como todo e cada um dos
seus segmentos.

Deste modo, o trabalho de preservagao da historia londrinen-
se, através do cuidado e da valorizagdo das camadas de permanén-
cia da memoria, deve ser um exercicio de conexao direta a varias ou-
tras acdes urbanas e sociais, em diferentes escalas, que permitam a
interagcdo entre a cidade, pessoas e suas histoérias. O seguinte trecho
da obra - Intervengdes urbanas na recuperagao de centros historicos,
de Nabil Bonduki - utilizado na abertura deste capitulo, € um acertivo
manifesto da moral transmitida acerca do assunto em Londrina, e da
necessidade de se desenvolver a preservacao do patriménio histori-
co e cultural de modo integrado e acessivel.

“Por isso, sanear o Vale dos Contos (Ouro
Preto - MG) e criar um parque no interior do sitio
histérico de uma cidade que nao dispunha de uma
grande area publica de lazer significa, indiscuti-
velmente, abrir um espaco de dialogo entre a pre-
servacgao e as demais politicas urbanas e sociais”

(Bonduki, 2010).
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PARTICIPAGCAO

Como apresentado anteriormente, esta abordagem,
que se desenvolve tendo a memodria como um dos fios condu-
tores da complexa estrutura urbana, possibilita reconhecer um
territério de pertencimento através da partilha dos espacos co-
muns. Atentando-se aos legados do passado a luz do presen-
te, apreende-se a nocéo de identidade ancorada no territorio
reconhecido em sua espessura historica, assegurando-se, as-
sim, a possibilidade de se reconhecer como individuo atrelada
a experiéncia de compartilhamento com os outros (Maziviero,
Almeida, 2017).

O estimulo a mudanca de percepgcao e sensibilidade
dos usuarios de uma localidade quanto a paisagem urbana,
€ uma maneira de reeducar o olhar a estes espacos, muitas
vezes normalizados pelo cotidiano, fazendo aparente a cida-
de dentro da cidade, convidando a repensar o espacgo publico
(Lima, 2015. Araujo, 2014 apud Pereira, 2018).

Desta maneira a participacao do cidadao na transforma-
¢ao do espaco publico, o eleva de um mero espectador a co par-
ticipantes, inclusive estimulando e instigando estes cidadaos a
evoluir sua visdo critica quanto a cidade (Pereira, 2018). Assim
esse envolvimento contribui ndo apenas para melhora do es-
paco publico, como também para o desenvolvimento pessoal
da populagéao participante (Silva, 2005 apud Pereira 2018).

Um fator também muito caro a atualidade é o desta-

que do uso das redes sociais por estas iniciativas popula-
res de integracdo. Elas permitem a divulgagdo desses ti-
pos de trabalhos e assim, que repitam em outros espacos
que enfrentam problemas semelhantes. Além disso, agdes
efémeras ganham maior tempo de duragdo nas redes vir-
tuais, para que além do registro, permita que outros in-
dividuos tenham conhecimento da obra (Pereira, 2018).

Segundo Castells (1999), a revolugao tecnoldgica, cen-
trada nas tecnologias da informacéo, esta remodelando a so-
ciedade e o espaco urbano. “E por meio do uso e apropriacdo
de ferramentas da Internet e outras novas tecnologias de infor-
macgao e comunicacao que os coletivos se articulam e fazem
politica, ou seja, ha uma articulagdo potente entre o chamado
ciberespago e o mundo real (fisico- territorial) nas formas de
atuacéo e de organizagao dos coletivos” (Levy, 1999 apud Ma-
ziviero, Almeida, 2017).

As demandas da cidade contemporanea n&o sao mais as
mesmas, as formas de fazer parte do espago urbano ganharam
novas possibilidades com as novas tecnologias (Calliari, 2016).

Entretanto, mesmo com o valor indiscutivel do espago urbano
na vida da sociedade contemporanea frente a evolucao tecnologica,
o planejamento urbano ndo se modernizou no mesmo ritmo, o que
resulta na incapacidade de criagdo de espagos que proporcionem
bem-estar e felicidade, o que ndo ocorreu da mesma forma quan-
to a democratizacdo da internet e equipamentos eletrénicos como
smartphones, facilitando o acesso da populacao a ferramentas de



participagao no planejamento do espaco publico (Pacheco, 2017).

O desenvolvimento da tecnologia de miniaturizagao de
processadores e sensores para implantagdo em quase tudo,
de roupas e carros até equipamentos como lixeiras, faz baixar
o preco destes equipamentos e criar um fluxo de dados cons-
tante, nos conectando a tudo e todos, todo o tempo. Como
explica Pacheco (2017):

“Conforme artigo de Euan Mills, li-
der do programa Futuro do Planejamento,
da Future Cities Catapult, ‘2,9 milhdes de
e-mails enviados por dia, 20 horas de vi-
deos subidos no YouTube por minuto, 50
milhdes de tweets por dia, sem contar a
infinidade de posts nas redes sociais, bus-
cas no Google e compras ha Amazon que
sdo continuamente monitorados’.

Assim, estas inovagdes tém sido responsaveis pela nova for-
ma como nos comunicamos, deslocamos e planejamos, aplicativos
como Airbnb e Uber mudaram a maneira como ocupamos 0O espa-
¢o urbano. Waze, para conferir as condi¢cdes do transito em tempo
real, e Citymapper, integrando os meios de transporte como forma
de tragar rotas inteligentes, sao alguns entre diversos exemplos de
como a era digital elevou a interatividade do habitante dos centros
urbanos a um outro patamar de participagao (Pacheco, 2017).

Neste novo contexto de projeto da cidade, diferentes areas

do conhecimento se unem na tentativa de desenvolver espagos
provocativos e interativos, como requisito fundamental para al-

cangar um processo de planejamento mais estratégico, preciso e
eficiente (Pacheco, 2017), segundo Moor & Rowland (2006, apud
Daroda, 2012) “a estrutura flexivel sera consequentemente a cha-
ve para o futuro do projeto urbano. Ela possibilitara o desenvolvi-
mento para responder a incerteza”.

“Nesse sentido, torna-se necessario
que o espago livre publico incorpore novas
roupagens, torne-se capaz de garantir a in-
teracao e facilitar as relagdes sociais, resga-
tando valores em uma cidade fragmentada
e uma sociedade quase virtual. No contexto
atual, os espacos livres publicos da cidade
tém novas exigéncias e possivelmente no-
VOS espacos sejam criados e recriados per-
manentemente, buscando suprir as exigén-
cias e necessidades do usuario da cidade
contemporanea [...] Trata-se, portanto, de
um novo espacgo urbano, uma nova cidade,
espacgos globais regidos pelo tempo real,
imediato.” (Daroda, 2012).

A cidade contemporanea na atualidade pode ser definida com
espacos fisicos e virtuais, assim havendo ndo apenas a dimensao
real, mas com a presenga destes espacos hibridos, também a dimen-
sao virtual (Beslay; Hakala, 2007 apud Daroda, 2012). Levar esta ca-
tegoria de espago em consideragdo é indispensavel, uma vez que
com a computagao maével, 0 aumento da capacidade de se mover dos
servigos computacionais, ou seja, a onipresenga da computacéo e a
expansao que os usuarios adquiriram, agora tem acesso a qualquer
rua, independentemente de sua localizag&o fisica (Daroda, 2012).
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REFLEXOES PESSOAIS

Além das transformacgdes fisicas acarretadas pelo des-
membramento do eixo, houveram também transformagdes ima-
teriais, como a criagao de referenciais espaciais que passaram
a reforcar a visdo do eixo em fragmentos e ndo como um todo.

A consolidagao do seguimento de avenidas presentes
entre o Centro Histoérico e o Jardim Shangri-la, como impor-
tante via de deslocamento de automéveis, acabou por esta-
belecer a nomenclatura “Avenida Leste Oeste” como uma for-
te referéncia espacial a este trecho. Esta nominata “Avenida
Leste Oeste” ou apenas “Leste Oeste” apesar de ndo nomear
oficialmente nenhuma das vias componentes deste percurso,
tornou-se parte do imaginario cultural Londrinense, estando
presente no vocabulario cotidiano dos moradores assim como
adotado pelos préprios érgéos de planejamento urbano como
referéncia a este conjunto de vias.

A apropriacao do termo “Leste Oeste” pelo Londrinense ao
mesmo tempo que perpetuou a unido entre espaco e historia, por
conectar os vazios caracteristicos desta “avenida” ao passado da
ferrovia, também atuou significativamente a fortalecer a fragmenta-
¢ao do eixo e de sua histdria, uma vez que os setores do eixo pre-
sentes a oeste e principalmente a leste deste trecho n&o estao inclu-
sos nesta convencao, desta forma cria-se destaque e vinculo com a
memoria da ferrovia apenas para uma pequena parte do eixo.

Outra convencgao importante a ser compreendida para
entendimento da segmentagao do eixo da antiga ferrovia € a
“Estrada dos Pioneiros” - termo utilizado como referéncia a
Avenida Jo&do Miguel Caram e a rua Carmelo Dutra - via usa-
da como rota pelo grupo da expedigao colonizadora em 1929,
chefiada por George Craig Smith, da colénia militar de Jatay
(atual Jataizinho) até as terras do patriménio Trés Bocas ad-
quiridas pela CTNP, atual localizagao de Londrina.

Da mesma forma que a “Avenida Leste Oeste” a “Estra-
da dos Pioneiros” mesmo sem oficialmente nomear as via a
que se refere, passou a integrar o imaginario local como forma
de referéncia espacial, histérica e cultural, integrando passado
e presente. E a consolidagao deste termo acaba também por
agir a favor da visdo fragmentada do eixo original, por unir a
“Estrada dos Pioneiros” a histéria do eixo apenas em sua par-
cela leste, onde ambos eixos se conectam.

Assim, mesmo que interligado pelos canteiros centrais
vazios, presentes em quase toda extensao urbana, possuindo
em algumas partes trechos de grande afetividade local e res-
quicios das diretrizes de preservagao instituidas pelo projeto
de retirada dos trilhos, o eixo leste oeste tem caido no esque-
cimento com o passar das geragdes que vivenciaram a exis-
téncia deste marco da memoaria da cidade.
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4. VAZIO LESTE OESTE

Com a expansao urbana de Londrina, o eixo L-O, passou
a cortar a cidade de ponta a ponta cruzando bairros de diferentes
realidades fisicas, sociais e econémicas, através de um percurso
linear de aproximadamente 13 km de extensao, hoje fragmentado
em sete vias diferentes, além de trechos néo integrantes do sis-
tema viario

Através deste cenario que se desenvolve o capitulo a seguir,
com a formagédo de um diagnostico da area de influéncia do eixo
original da ferrovia, com enfoque na compreensao das camadas de
vestigios permanentes relacionadas a linha férrea.

Primeiramente foi delimitado como objeto de estudo o trecho
“perdido” exato da antiga ferrovia, em seguida foi considerado um raio
de 500 metros a partir do eixo, distancia pautada na literatura confor-
me menciona Gehl (2013), “a distancia aceitavel de caminhada é um
conceito relativamente fluido”. A disposicdo a caminhar por trajetos
maiores a pe depende da predisposi¢ao e limitagdes das pessoas.

Em um segundo plano, a topografia, a qualidade do percur-
so, da paisagem e as condi¢des climaticas sao alguns fatores que
também podem relativizar a adogado de uma distancia ideal para o
deslocamento a pé. Porém, o que é argumentado por Gehl (2013) é
que “boa parte das pessoas esta disposta a percorrer cerca de 500
metros”. Logo foram delimitados todos os bairros afetados por este
raio de 500 metros definido anteriormente.
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LEGENDA - BAIRROS

CILO 111 @ QUEBEC
CILO Il SHANGRI-LA

BANDEIRANTES @ VILA NOVA

LEONOR VILA RECREIO

QIOICIOIONC

@EPRPO®®

FRATERNIDADE

BRASILIA

INTERLAGOS

ANTARES

CIDADE INDUSTRIAL

CHAMPAGNAT @ VILA CASONI LON RITA

PRESIDENTE @ CENTRO TAUA
LEGENDA - FRAGMENTOS EIXO

AV. CRUZEIRO DO SUL . RUA NORMAN PROCHET

. AV. LUIGI AMORESE

AV. MARTINIANO DO VALLE FILHO

. AV. ABELIO BENATTI . RUA CARMELO DUTRA
AV. ARCEBISPO DOM GERALDO . AV. JOAO MIGUEL CARAM
FERNANDES

. TRECHO SEM VIA . TRECHO DE FERROVIA

Mapa dos fragmentos e bairros do eixo Leste Oeste.
(Elaborado pelo autor)
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DELIMITAGAO DO OBJETO DE ESTUDO

Como primeira parte deste pro-
cesso todos os 19 bairros foram pré ava-
liados conforme alguns critérios

- sistema viario, zoneamento, pre-
dominancia de uso, densidade, aspectos
sociais, permanéncias, conexdes com
espacos publicos e espacos livres - para
compreensao de suas dinamicas espa-
ciais e por fim delimitagdo de “setores”
como areas com caracteristicas homogé-
neas, para utilizagcao nas analises.
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Mapa de estudo bairros Cilo Il e Cilo Il.
(Elaborado pelo autor)



[Figura 37]
Mapa de estudo bairro Bandeirantes.
(Elaborado pelo autor)

[Figura 38]
Mapa de estudo bairro Leonor.

(Elaborado pelo autor)
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Mapa de estudo bairros Champagnat, Presidente e Quebec.
(Elaborado pelo autor)
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Mapa de estudo bairro Jardim Shangri-1a.

(Elaborado pelo autor)
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Mapa de estudo bairros Vila Nova, Recreio e Casoni.
(Elaborado pelo autor)

Mapa de estudo bairro Centro.
(Elaborado pelo autor)
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Mapa de estudo bairros Jardim Fraternidade e Interlagos.

(Elaborado pelo autor)

Mapa de estudo bairro Jardim Brasilia.
(Elaborado pelo autor)



[Figura 45]
Mapa de estudo bairro Cidade Industrial.
(Elaborado pelo autor)

[Figura 46]
Mapa de estudo bairro Jardim Antares.

(Elaborado pelo autor)

[Figura 47]
Mapa de estudo bairro Jardim Lon Rita.

(Elaborado pelo autor)

L2



gtk




SETORES PARA ANALISE

DIAGNOSTICO

LEGENDA - SETORES PARA ANALISE

. EIXO LESTE OESTE

. SETOR CENTRO
. SETOR SHANGRI-LA

SETOR BANDEIRANTES

Setores de analise do eixo L-O
(Elaborado pelo autor)

SETOR LEONOR

SETOR CILO
SETOR ANTARES

SETOR BRASILIA
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4.2. PERMANENCIAS

Londrina apresenta a ferrovia como elemento urbano desde sua génese, contudo conforme a cidade foi crescendo e

se desenvolvendo, as areas de expansao continuaram por muitas décadas tendo a linha férrea como elemento determinante.

Pode-se acompanhar a evolugdo da malha urbana no decorrer do eixo em quatro periodos, apresentados nestas figuras,

criadas a partir de aero fotos com um intervalo médio de 23 anos, avaliando quais as novidades no tecido urbano e quais as perma-

néncias de cada uma destas épocas.

F-"'_ : .ﬂ‘

[Figura 49]
Morfologia urbana presente na aerofoto de
Londrina em 1949.

(IPPUL, modificado pelo autor)

[Figura 50]
Morfologia urbana dos bairros em contato com o eixo L-O, presente na ae-
rofoto de 1974. Destaque para os novos bairros, nao presentes em 1949.

(IPPUL, modificado pelo autor)



[Figura 51]

Morfologia urbana dos bairros em contato com o eixo L-O, presente na ae-
rofoto de 1997. Destaque para os novos bairros, nao presentes em 1974.
(IPPUL, modificado pelo autor)

[Figura 52]

Nova morfologia urbana presente
na aerofoto de 2020. Destaque
para os novos bairros, nao pre-
sentes em 1997.

(IPPUL, modificado pelo autor)
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1997 1974

1949 1974 1997 2016 2020

Esquema de permanéncia da morfologia urbana somada ao tecido urbano em cada época. (Elaborado pelo autor)

E possivel constatar como a malha urbana desenvolve-se rapidamente, e ja no segundo esquema encontra-se ocupando boa
parte do entorno do eixo L-O, assim como os bairros mais recentes encontram-se na ponta leste do eixo, area ainda em ocupagao.

Em toda extensao do eixo L-O, estao presentes 32 edificagdes diretamente ligadas a memoria do local como antiga ferrovia,
catalogadas pela secretaria de patriménio histérico como pontos de relevancia quanto a preservacéao historico-cultural do patriménio

londrinense. Estas edificagdes estao dividas por areas e apresentadas na figura a seguir.



LEGENDA I SETORES

EDIFICIOS COM VALOR PATRIMONIAL Mapa de permanéncias do eixo L-O
|| ESPACO URBANOD COM VALOR PATRIMONIAL (Elaborado pelo autor)

PERMANEMNCIAS
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Area 1 - Edificacdo subutilizada, presente desde aero
foto de 1970, com uso anterior desconhecido, contudo presu-
me-se pela localizagdo e porte que teria sido um edificio de
uso industrial. Nao possui ficha no inventario do Plano Diretor
do Patriménio Histérico-Cultural, contudo apresenta condi¢des
significativas de preservagdo, como area coberta e tipologia
construtiva.

Area 2 - Armazéns Riachuelo, construcdo datada de 1959,
considerado pela secretaria de patrimonio histérico com carater
de importancia, possuindo estado de preservagao regular.

Area 3 - Conjunto de Barracées Sah&o (Paraibas), com-
posto por 17 barracdes além dos anexos, construidos entre
1930 a 1952.

Conjunto remanescente de barracdes industriais ocupan-
do uma quadra inteira com vazios internos para acesso. Con-
junto forma uma grande massa edificada, de forte presencga na
paisagem dada pela volumetria e textura dos tijolos aparentes,
classificada pela secretaria de patrimdnio histérico como de va-
lor excepcional.

Area 4 - Conjunto de edificacdes presentes no Centro
Histérico, sendo elas, atual Museu Histérico, antiga fabrica de
moveis, antigo armazém intercontinental de café, antigo barra-
cao Massahiro Mogari e antigo barracao Panissa e Garultti.

A antiga fabrica de méveis adquirida pelo Sr. Paulo Poni-

ch em 1948, cujos lotes ja continham um barracdo de madeira;
0 barracdo Massahiro Mogari, construido em 1962 e o antigo

Area 1 da representagdo de permanéncias histéricas.
(Elaborado pelo autor)
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Areas 2 e 3 da representacdo de permanéncias histéricas.
(Elaborado pelo autor)




Edificagao

subutilizada, vista &
av. Tiradentes & :

(Acervo proprio)

Conjunto de

barracdes Sahéao,
vista rua Paraiba.

(Acervo proprio)

Primeira a direita,
vista da rua
Travessa Belo
Horizonte.
(Acervo proprio)

Segunda a direita,
vista da rua
Paraiba.

(Acervo proprio)

Conjunto de

barracées Sahao,
vista do eixo L-O.

(Acervo proprio)

Antigos Armazém Riachuelo, vista
eixo L-O. (Acervo proprio)

Conjunto de barracdes Sahao, vista
da rua Maragogipe. (Acervo proprio)

Antigos Armazém Riachuelo, vista av.
Rio Branco. (Acervo proprio)

‘_I‘-

Conjunto de barracdes Sahao, vista
do eixo L-O. (Acervo préprio)
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Atual Museu histérico de Londrina, Antigo Barracao intercontinental do
vista eixo L-O. (Acervo proprio) café, vista eixo L-O. (Acervo proprio)

Antiga Serraria Mortari, vista eixo L-O. Antigos barracbes Celso Garcia Cid, Antigo moinho, vista do eixo L-O.
(Acervo proprio) vista eixo L-O. (Acervo préprio) (Acervo proprio)

Edificacéo
subutilizada.
(Acervo proprio)

Antigos barracdes
Giovanni, vista eixo
L-O. (Acervo proprio)

A primeira a esquer-
da, antigos barra-
coes Giovanni, vista
rua Uruguai.
(Acervo proprio)

A segunda a esquer-
da, antiga delegacia.
(Acervo proprio)

A terceira a esquer-
da, antigo armazém
Lunardelli.

(Acervo proprio)



Area 6 da representacdo de permanéncias histéricas.
(Elaborado pelo autor)

barracao Panissa e Garutti do ano de 1964, possuem estado de
preservagao regular e sao classificados como de valor neutro a
importante.

Ja o antigo armazém intercontinental de café, construido
entre 1958 - 1963 e o atual Museu Histérico, datado de 1950,
sao classificados como de valor importante e condicao de inal-
teracao quanto a preservacao, no caso do armazém.

Area 5 - Ainda na area do Centro Histérico, um outro
aglomerado com um conjunto de 8 edifica¢des: Fragmento por-
tal Mortari (1936), estadio VGD (1947), antiga ceramica Mor-
tari (entre 1936 e 1962), antiga serraria Mortari (entre 1936 e
1962), antigo depdsito Mortari (1959), antigo barracdo Lunar-
delli (1944), antiga delegacia (1964) e antigo cadeido (1941).

A maioria das edificacdes é classificada pela secretaria
de patriménio como de valor importante ou excepcional, pos-
suindo um nivel de preservacao regular.

Area 6 - Conjunto de barracées Celso Garcia Cid, antigo
moinho e antiga serraria Curotto.

O antigo moinho de trigo, construido em 1966, hoje su-
butilizado, fora classificado como de valor excepcional € com
caracteristicas de inalteragdo quanto a preservagao do prédio.
A antiga serraria Curotto, datada da década de 30, também é
classificada como de valor excepcional, contudo devido altera-
¢bes, encontra-se em estado regular de preservacéo.

O conjunto de barracdes € composto por cinco edifica-
coes, que sao: Antiga metalurgica Atlas S/A (1959), barragao Lu-

18
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mibox (1964), armazém cia Progresso (1962), barracao Castofar
(1973) e barracao Anténio Novaes da Silva (1971). Quase todas
as edificagbes possuem situagao de regular de preservacgao e
valor neutro a importante segundo a secretaria de patrimonio.

Area 7 - Antigos Armazéns gerais Ital, construidos em
1969, tem uso atual como armazém e condi¢cbes de preserva-
¢ao e valor patrimonial, regular e neutro a importante.

Area A - Vila Casoni: Bairro considerado de valor patri-
monial historico-cultural, assegurado por lei, com a instituicdo
de uma ZE1 na lei de zoneamento de Londrina.

Area B - Shangri-l4: Segundo o Plano Diretor de Preser-
vacao Histérico-Cultural, é o primeiro bairro projetado como res-
posta positiva a Lei de Parcelamento e Zoneamento n. 133/51.
Tal lei teve a assessoria do urbanista Prestes Maia de Sdo Paulo.

Modelo conhecido como “Cidade Jardim”, foi possivel em
virtude do Plano Prestes Maia, de 1951, que determina planos
urbanisticos a serem implantados nas areas de expansao urba-
na. Seu carater de rompimento com o tradicional se expressa
desde a escala dos edificios até a escala urbana.

O tracado de do Shangri-la rompe com a malha ortogonal
do nucleo inicial da cidade, apresentando um tragado cujas as
vias seguem a curva de nivel.

Atualmente, devido ao crescimento da cidade, o bairro
nao se encontra com com todas as caracteristicas originais,
apresentando mudanca de tragado e edificacbes atuais.

Possui também segundo Plano Diretor de preservacgao,

Areas A e C da representacdo de permanéncias histéricas.
(Elaborado pelo autor)
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Antigos
Arma-
zéns ge-
rais Itau,
vista
eixo L-O
(Acervo
préprio)

Antigos
Arma-
zéns ge-
rais ltau
(Acervo

préprio)

Planta ur-
banistica,
Shangri-la.
(PDPHC,
2008).
Adireita
reconstitui-
cao 1949,
com des-
taque para
Casoni.
(Museu
Histdrico de

Londrina).

Antigos Armazéns gerais Itad,
vista eixo L-O (Acervo proprio)

Antigos Armazéns gerais
Itau. (Acervo préprio)

Antigos Armazéns gerais Itau,

vista eixo L-O (Acervo proprio)

Vista aérea, Shangri-la.
(Museu Histérico de Londrina).
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Eixo Duque de Caxias, 1937, vista eixo L-O,
sentido zona oeste. (Acervo préprio)

Eixo Duque de Caxias, 2020, vista eixo L-O,
sentido zona norte. (Acervo proprio)



N A

Area B da representacéo de permanéncias histéricas.
(Elaborado pelo autor)

valor patrimonial excepcional e condi¢des re-
gulares de preservagao.

Eixo C - Eixo Duque de Caxias: Nao
consta no inventario da secretaria de patrimo-
nio histérico, contudo possui valor simbdlico,
uma vez que no projeto de colonizagdo da
regiao este eixo foi projetado como estrada
de ferro que ligaria Heimtal a Londrina, que
nunca fora executada, contudo o eixo de co-
nexao permanece na morfologia urbana.

Eixo D - Ferrovia ativa: Unico vestigio
de ferrovia em atividade sobre o eixo original
da antiga linha férrea, possuindo quatro linhas
de trem das quais duas encontram-se desati-
vadas e com a presencga de varios vagoes.

Este trecho representa um ponto de mui-
to significado uma vez que preserva elementos
fisicos da memdria do eixo: trilhos e vagoes.

e G8
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Trecho de ferrovia ativa no eixo
L-O (trecho D). (Acervo proprio)

G)
©

®

Os eixos E, G e H correspondem a trechos do antigo
eixo que nao foram incorporados ao sistema viario e perma-
nencem como marcas do ch&o, localizados dentro de proprie-
dades privadas. Ambos localizam-se nas pontas do antigo
eixo ferroviario, tanto a leste como os trechos G e H, como a
oeste no caso do trecho E.

Atualmente os lotes onde estes trechos estao inseridos
nao fazem parte de nenhum zoneamento de preservacao,
assim como suas presengas nao constam como portadoras
de valor patrimonial de acordo com os dados disponibilizados
pela secretaria de patriménio histérico.

Sobre o ponto F, trata-se de um vestigio histdrico fisico pontual
da linha do trem, presente em um cruzamento com o leito ferroviario.

Outros pontos relevante na analise de permanéncias
relacionadas ao eixo da antiga ferrovia sdo, a presenca das
vistas com grande amplitude da paisagem em relagéo a re-
giao norte, uma vez que a ferrovia encontrava-se em um espi-
gao e proprio relevo deste espigdo, mantendo uma declivida-
de muito baixa ao decorrer de todo este eixo.



[Figura 95] [Figura 96] [Figura 97]
Trecho E - "marca do chao". Trecho F - "marca do chao". Trecho H - "marca do chio".

(Acervo préprio) (Acervo préprio) (Acervo proprio)

[Figura 98] [Figura 99] [Figura 100]
Trecho G - "marca do chao". Trecho G - "marca do chao". Trecho H - "marca do ch&o".
(Acervo proéprio) (Acervo proprio) (Acervo proprio)
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Sobre o critério "nivel do solo" se avalia um forte carater de
permanéncia, com trés pontos de maior destaque por apresentarem
locais onde a topografia ndo plana é vencida por pontes, estas que
mesmo com a desativagao da linha permaneceram

Contudo, apesar do carater de permanéncia apresentado
ressalva-se a ameaca que o €eixo corre em relacéo a este critério,
pelo protagonismo do sistema viario sobre a memoria e preserva-
cao do eixo, exemplificado pela obra da trincheira entre o cruza-
mento da Avenida Rio Branco com o eixo L-O, iniciada em 2020.

Os pontos onde a declividade do sitio fisico propiciam grande
amplitude visual vao da entrada do eixo ferroviario na cidade até as pro-
ximidades com o bairro Shangri-la e tornam a marcar a paisagem nova-
mente na ponta oeste onde o eixo ferroviario cruza o perimetro urbano.

Dos trechos citados as vistas se mantém em quase toda ex-
tenséo, com excegéo ao trecho correspondente aos bairros Interlagos
onde o adensamento e verticalizacdo acabaram por interromper a vis-

. .o .
.o D

o

. . . * .
. .
.

Eixos visuais eixo Leste Oeste.
(Elaborado pelo autor)

ta original. Ja sobre a permanéncia das paisagens, a visao dos exten-
sos cafezais da paisagem rural foi substituida pela visao do urbano em
quase todo eixo, apenas as pontas leste e oeste que mantém visuais
diretos com a paisagem rural, onde a amplitude e profundidade da
paisagem mantém suas vistas originais.

Com a analise das camadas de permanéncia é possivel
constatar que a morfologia urbana, presenga de eixos, edificios e
bairros com valor patrimonial, concentram-se sobretudo na regiao
central e em bairros do entorno préximo ao centro, que constam
nas aerofotos como das primeiras décadas de desenvolvimento
da cidade, entretanto s&o nas pontas que encotra-se mais vesti-
gios do antigo eixo a se preservar, cabendo ressalva sobre as poli-
ticas existentes de incentivo a preservacao do patriménio histérico
presentes no PDPML (2008) Lei 10637, que apresentam respaldo
legal sobre as diretrizes de preservagao municipal, como pode-se
observar a seguir, com alguns destaques.



Ponte entre eixo L-O e Av. Dez de Dezembro. Ponte entre eixo L-O e Av. Dez de Dezembro. Ponte entre eixo L-O e Av. Brasilia.
(Acervo préprio) (Acervo préprio) (Acervo proprio)
; ‘ s o : .

Ponte eixo leste oeste em propriedade Ponte eixo leste oeste em propriedade Ponte entre eixo L-O e Av. Brasilia.
privada. (Acervo proprio) privada. (Acervo proprio) (Acervo proprio)
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Paisagens a decorrer do antigo eixo.
(Acervo proprio)




O eixo € marcado por uma sequéncia de profundas paisagens que entrelagam passado
e presente em um cenario ideal a lapidar a memdéria da cidade.

L6
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PDPML
Lei 10637/2008

Dentre as
coerentes conside-
ragdes ha destaque
para os capitulos
em destaque devido
as mengdes de in-
centivo a preserva-
¢do das manifesta-
¢des culturais assim
como valorizagao e
reconhecimento do

patriménio cultural.

Destaque
também para a ci-
tacdo a respeito do
patriménio cultural e
sua integracdo en-
tre bens materiais e

imateriais.

Art. 29. A Politica Municipal de Cultura objetiva incentivar a produgao cultural e assegu-
rar o acesso de todos os cidadaos e segmentos da sociedade as fontes da cultura cuja politica
tem como principios:

l. a liberdade de expressao, criagao e produgao no campo cultural,
Il. o acesso democratico aos bens culturais e o direito a sua fruicio;

lll. o incentivo a criagao, producgao, pesquisa, difusao e preservagcao das manifes-
tacoes culturais nos varios campos da cultura e das artes;

IV. a cultura como politica publica, enriquecendo a subjetividade e a perspectiva de vida
dos cidadaos;

V. a superacao da distancia entre produtores e receptores de informacéo e cultura,
oferecendo a populagao o acesso a produgao cultural, renovando a autoestima, fortalecendo
os vinculos com a cidade, estimulando atitudes criticas e cidadas e proporcionando prazer e
conhecimento; e

VI. a valorizagao, reconhecimento e preservagao do patrimoénio cultural londrinense.

Paragrafo unico. Para efeito desta Lei, o patriménio cultural é integrado pelos
bens materiais e imateriais que constituem partes estruturadoras da identidade e me-
moria coletiva londrinense, como edificagdes isoladas e/ou conjuntos, ruas, bairros, tra-
c¢ados urbanos, pragas, paisagens, sitios arqueolégicos, monumentos naturais, além de
saberes e manifestagoes que, por sua importancia para consolidar a identidade cultural,
merecem a prote¢ao do Municipio.



Além das
acgoes pertinentes
descritas no art. 30,
destaque para os
capitulos que evi-
denciam a impor-
tancia da mobiliza-
¢ao e integracao da
populagao. Também
pontua-se nova-
mente a relevancia
em tratar da preser-
vagao do patriménio
cultural  enquanto
conjunto composto
por bens materiais
e imateriais.

Art. 30. Sao diretrizes da Politica Municipal de Cultura:
|. promover a descentralizacdo das acdes culturais do Municipio, estendendo o circuito
e os aparelhos culturais a toda a municipalidade;

. fortalecer o meio cultural londrinense, formando um publico exigente e participativo,
desenvolvendo condicdes para artistas, técnicos e produtores aperfeicoarem seu trabalho na
cidade;

lll. garantir continuidade aos projetos culturais ja consolidados e com notoério reconhe-
cimento da comunidade;
IV. proteger e aperfeigoar os espacgos destinados as manifestagdes culturais;

V. mobilizar a sociedade, mediante a ado¢ao de mecanismos que lhe permitam,
por meio de agao comunitaria, definir prioridades e assumir co-responsabilidades pelo
desenvolvimento e pela sustentagdo das manifestacoes e projetos culturais;

VI. desenvolver a politica municipal de cultura, em consonancia com outras poli-
ticas publicas, a fim de atender amplamente ao cidadao; e

VII. levantar, divulgar e preservar o patriménio cultural do Municipio e a memoéria
material e imaterial da comunidade.
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CIRCULAGCAO

Segundo o Ministério das cidades, mobilidade urbana é conceituada como:

“Atributo das cidades que se refere a propriedade de deslocamentos de pessoas e bens no espaco ur-
bano. O deslocamento urbano é realizado através de veiculos, vias, calgadas e envolve toda a infraestrutura que
possibilite o ir e vir das pessoas. De acordo com 0 que uma determinada area se desenvolve, é necessario que
haja meios e infraestrutura adequados que promovam o deslocamento suficiente de bens e pessoas” (Ministério
das cidades, 2005, p.3).

A partir deste conceito inicia-se a contextualizagcdo de Londrina e sua dindmica entre os diferentes modais de circulagao e
qual sua relagdo com o antigo eixo ferroviario, além dos impactos sobre ele nos dias atuais.

Como primeiro e mais importante ponto destaca-se o fato de que com a remogéao dos trilhos em 1982, a ferrovia deu lugar
quase que completamente a novas vias do sistema viario. Dos aproximadamente 14 quilometros de trilhos removidos, 12 com o
passar dos anos foram incorporados ao sistema viario, boa parte deles integrados ao eixo da Avenida Leste Oeste.

Desta forma o antigo eixo ferroviario tornou-se um importante eixo de circulagédo rodoviario na cidade, o de maior relevancia
e porte sentido leste oeste, 0 que tem feito com que os 6rgaos de planejamento urbano olhem para ele apenas como uma solugéo
para problemas do sistema viario, o que torna o protagonismo dos automoveis a maior ameacga a descaracterizagao e desapareci-
mento do eixo enquanto eixo de preservagao historico.

Entretanto apesar do grande avango das obras de sistema viario sobre a preservagao do patriménio historico cultural do eixo
L-O, politicas municipais de mobilidade, presentes na Lei 10637/2008 (PDPML, 2008), explicitam a preocupag¢ao do municipio com
o privilégio a escala do pedestre e do desenvolvimento da mobilidade com desestimulo ao uso de transportes individuais, como
citados a seguir:

Importante ressaltar também a definicdo do eixo L-O no macrozoneamento urbano - PDPML (2008), como eixo de transporte
urbano, o que evidencia a relevancia do eixo para com o municipio como um todo. Além da compreensao do que é previsto pela
legislacdo quanto o objeto de estudo, se faz necessaria a analise da escala dos setores anteriormente estabelecidos.



Art. 108. A Politica Municipal de Mobilidade, enten-
dida como a articulagao e integragdo dos componentes es-
truturadores da mobilidade, incluindo transportes de carga
e passageiros, sistema viario, transito, educagéo de tran-
sito e integragdo metropolitana, de forma a assegurar o
direito de ir e vir com sustentabilidade e a melhor relagao
custo beneficio social, tem como principios basicos:

I. priorizar a mobilidade e a acessibilidade cida-
da voltada aos pedestres, ciclistas, pessoas com de-
ficiéncia e pessoas com restricdo de mobilidade, em
relagao ao transporte motorizado;

Il. priorizar, na ordenagao do sistema viario, a cir-
culagao do transporte publico coletivo sobre o individual,
conforme demanda de transporte, capacidade e fungao
da via;

ll. reduzir tempos de viagem;

IV. reduzir o consumo energético e o impacto ambiental;

Art. 109. Sao diretrizes da Politica Municipal de Mobilidade:

I. quanto ao transporte:

b) incentivar o uso do transporte ndao motorizado,
através de bicicleta;

e) adequar a oferta de transporte publico coletivo
a demanda, compatibilizando com as diretrizes de uso e

ocupacao do solo e contribuindo para o fortalecimento das
diversas atividades nos bairros;

II. quanto ao sistema viario:

a) garantir a populacao condigoes eficientes de
deslocamento e acessibilidade aos locais de moradia,
trabalho, servigos e lazer;

b) dotar o Municipio de um sistema viario que
integre as areas urbana e rural e o sistema viario inter-
municipal — Circuito Verde;

c) reduzir o carater da area central de principal
articuladora do sistema viario urbano e intermunicipal,
realizando as obras necessarias que permitam a inte-
gracao entre os diversos bairros da cidade e garantam
a sua estruturagao planejada;

e) minimizar o conflito entre transito de veiculos
e de pedestres;

g) desenvolver o sistema cicloviario;

h) estabelecer padrées de qualidade das calga-
das, com a finalidade de assegurar condi¢oes adequa-

das de transito para todos os pedestres - Programa
Calgada para Todos;

* G6
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CIRCULAGAO - SETOR CILO

O setor composto pelos bairros Cilo Il e Cilo lll, encontra-se
em uma area industrial, onde o antigo eixo ferroviario localiza-se
em parte preservado como ferrovia em atividade visto a presenca
de industrias que fazem uso dos trilhos.

Além do trecho mantido como ferrovia apenas um pequeno
trecho fora incorporado ao sistema viario, deixando a presenca de
um intervalo como marca do chao, correndo grande risco de ser
apagado uma vez que situa-se em propriedades privadas, sem ne-
nhum istrumento de preservagao.

O impacto da circulagado de pessoas no setor com relagao
ao eixo & de predominancia do transporte de veiculos individuais e
de grande porte, com presenga de 4 linhas do transporte coletivo
que tem o eixo como principal via de conexao entre o setor e o Ter-
minal de integragdo mais proximo (Oeste), inclusive para conexao
intermunicipal, o que fortalece a relevancia do eixo no setor como
via de circulagao de automoéveis.

Nao ha infraestrutura para modal cicloviario e o modal a pé
€ pouco utilizado, sobretudo no passeio publico das vias compo-
nentes do eixo L-O, reflexo das condigdes de irregularidade que
alguns trechos de cal¢adas se encontram. Entretanto mesmo com
0 cenario de pouca estrutura que privilegie a circulagao de pedes-
tres e ciclistas trilhas e atalhos utilizadas por eles estdo presentes
em todo o trecho da ferrovia em atividade, criando continuidade e
conexao do antigo eixo com o restante do setor.

Avenida Cruzeiro
do Sul (moinho)
vista sentido leste.
(Acervo préprio)

Trecho ferrovia em
atividade, trilha de
ciclistas, vista senti-
do leste.

(Acervo proprio)

Trilha de ciclistas
saindo da Av. Luigi
Amorese (final do
sentido duplo).
(Acervo proprio)
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CIRCULAGAO - SETOR BANDEIRANTES

Presenca de 13 linhas de transporte publico que percorrem
as principais vias dos bairros, atendendo a toda sua extensao de
forma satisfatéria O setor também conta com 2 duas linhas de co-
nexao interurbana, conectando a area a Cambé e Ibipora.

Apesar de ser bem atendido por transporte coletivo nao
possui nenhum ponto direto de conexao com o eixo L-O, contu-
do algumas linhas de transporte publico possuem conexdo com o
Terminal Oeste, localizado nas proximidades, assim criando qua-
tro conexdes indiretas com o eixo.

N&o possui modal cicloviario na area do setor em questéo,
contudo ha um ponto de conexao indireto entre uma ciclovia pro-
xima e o setor.

Constata-se que apesar dos impactos indiretos da circula-
¢cao entre o setor e o eixo L-O, ha pouca conexao entre os bairros
componentes do setor e o0 eixo, uma vez de que estdo apenas em
um raio de influéncia e ndo em contato direto com o antigo eixo
ferroviario.

Avenida Tiradentes
(atacarejo) vista
sentido oeste.
(Acervo préprio)

AvenidaTiradentes

(conexao av. Arthur
Thomas) vista sen-
tido oeste.

(Acervo proprio)

Avenida Tiradentes,
vista sentido sul.
(Acervo proprio)
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setor Bandeirantes.
(Elaborado pelo autor)
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CIRCULAGAO - SETOR LEONOR

Possui trés pontos de conexao direta com o eixo L-O, atra-
vés de 5 linhas de transporte publico que atendem satisfatéria-
mente a toda extensao do unico bairro componente deste setor, e
outros dois pontos de conexao indireta, sendo um deles o Terminal
Oeste, ponto para onde convergem todas as linhas de transporte
publico que atendem ao setor e onde também ha conexdo com
modal cicloviario.

No eixo L-O as calgadas apresentam dimensbes diferen-
tes, de acordo com a quadra, sendo em sua maioria estreitas e
com irregularidades, desniveis e sem a presenca de acessos e
travessias entre as vias e o canteiro central.

Estas condi¢des refletem a pouca presenca de pedestre
no eixo L-O no setor, apesar da alta densidade populacional do
bairro, vocagao do leito ferroviario para abrigar infraestrutura de
circulagao de pedestres e ciclistas e da proximidade de ciclovias
e trilhas de ciclistas nos setor lindeiros.

O pequeno trecho do antigo eixo ferroviario no setor € in-
tegrado ao via do sistema viario, como via de grande fluxo e im-
portancia pela conexao e acesso entre o local e a regido central
da cidade como descrito anteriormente.

Avenida Luigi Amo-
rese (atacarejo)
vista sentido leste.
(Acervo préprio)

Avenida Luigi Amo-
rese (atacarejo)
vista sentido oeste.
(Acervo proprio)

Avenida Luigi Amo-
rese (rotatoria com
av. Cruzeiro do Sul)
vista sentido leste.
(Acervo proprio)
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CIRCULACAO - SETOR SHANGRI-LA

O antigo eixo ferroviario no setor fora completamente inte-
grado ao sistema viario através de uma sequéncia de avenidas
(Leste Oeste) que ocupam um papel de deslocamento de grande
relevancia entre o centro e zona leste e oeste na cidade, nao ape-
nas para a circulagao de veiculos individuais como também para
o transporte coletivo como apresentado a seguir.

Ha presenca de 15 linhas de transporte publico que per-
correm as principais vias dos bairros presentes neste setor, que
possui dez pontos de conexao direta do transporte coletivo com o
eixo L-O, tornando o eixo de extrema importancia para este mo-
dal, principalmente pela localizagao de dois Terminais de integra-
caoem sua extensdo (Central e Oeste), conectados indiretamente
com outros setores, reforgcando o valor do eixo com o modal.

Toda extensao do eixo L-O em contato com este setor pos-
sui modal cicloviario, criando nove pontos de conexao entre este
modal e o de transporte publico, além das conexdes indiretas ja
mencionadas deste modal com outros setores.

O modal a pé é muito utilizado nos bairros e no eixo L-O, por
moradores e transeuntes, para pratica de atividades fisicas, lazer e
circulagao, uma vez que ha infraestrutura com pista de caminhada
no canteiro central e pontos de acesso a esta infraestrutura.

Assim conclui-se a importancia do eixo L-O para o setor em
todos os modais de circulagéo e destaca-se o protagonismo para
os automoveis de uso individual e as frequentes acdes municipais
sobre o eixo que privilegiam este modal perante os demais.

Avenida Abelio Be-

nati (terminal oeste)
vista sentido oeste.

(Acervo préprio)

Avenida Abélio
Benati, pista de ca-
minhada e ciclovia.
Vista sentido leste.
(Acervo proprio)

Avenida Arcebispo
Dom Geraldo Fer-

nandes (Cismepar)
vista sentido leste.

(Acervo proprio)
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CIRCULAGAO - SETOR CENTRO

Todo o antigo eixo ferroviario fora integrado ao sistema viario
através da "Avenida Leste Oeste", encontrando-se neste setor a prin-
cipal concentragao de fluxo de deslocamento de veiculos individuais,
e transporte coletivo, com claro protagonismo a estes modais.

Presenca de 28 linhas de transporte publico, devido a lo-
calizagao do principal terminal de integragcédo da cidade, no bairro
(Central) este localizado no eixo L-O, ao qual todas as linhas co-
vergem. Além da necessidade de acesso a regido central da cida-
de por sua diversidade de atividades e alta densidade residencial.
Possui também conexao intermunicipal com as cidades Cambé e
Ibipora através de 9 linhas de transporte publico com paradas no
eixo L-O.

Apesar do setor atuar como ponto principal de conexao do
transporte publico em Londrina, possui apenas cinco pontos de
conexao direta entre o modal e o eixo L-O, concentrando nestes
pontos um grande fluxo de veiculos.

Possui seis pontos de conexdao do modal cicloviario com o
eixo L-O, compreendendo uma ciclovia em toda extens&o do eixo
no setor, de continuidade no setor a oeste.

O modal a pé é presente no setor e em todo eixo L-O, con-
tudo avalia-se um grande fluxo de pessoas devido a diversas con-
dicionantes citadas anteriormente. As calgcadas localizadas direta-
mente no eixo possuem dimensdes pouco adequadas ao grande
fluxo e ha acessos e travessias nas vias para os canteiros centrais.

Avenida Arcebispo
Dom Geraldo Fer-
nandes (terminal
central) vista senti-
do leste.

(Acervo préprio)

Avenida Arcebispo
Dom Geraldo Fer-
nandes (Materni-
dade) vista sentido
oeste.

(Acervo proéprio)

Avenida Arcebispo
Dom Geraldo Fer-
nandes. Ciclovia e
pista de caminhada.
Vista sentido oeste.
(Acervo préprio)
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Mapa circulagéo
setor Centro.




*106

CIRCULACAO - SETOR BRASILIA

Este setor onde o antigo eixo ferroviario fora ocupado em
quase toda sua extensao por ruas e avenidas é marcado por uma
série de fragmentagdes. As vias que integram o eixo L-O neste
trecho apresentam diferentes realidades, onde o intervalo do eixo
mais a leste (Av. Jodao Miguel Caram) possui maior circulagéo de
veiculos enquanto que a porg¢ao a oeste em contato com o setor
Centro possui menor circulagao de veiculos.

Estas diferentes realidades ocorrem pelo fato das vias nao
possuirem continuidade, desta forma criando diferentes cenarios
quanto ao protagonismo dos automoveis de acordo com cada tre-
cho do eixo L-O no setor. Ha presenca de 7 linhas de transporte
publico que atendem a toda extensao dos bairros do setor, havendo
seis pontos de conexao direta com o eixo L-O e outros dois de cone-
xao indireta, além do Terminal Central.

Ha presenca do modal cicloviario, através de uma exten-
sao de ciclovia e ciclofaixa, presentes no entorno de dois em-
preendimentos comerciais de grande porte da regido, criando um
ponto de conexao direta entre o modal com o eixo L-O. O mesmo
trecho também favorece o modal a pé, com a presenga de pista
de caminhada, acessos e travessias para pedestres, entretanto
o modal n&o é presente com a mesma intensidade no eixo L-O,
apesar do baixo fluxo de veiculos no trecho.

Cabe destacar um trecho onde o eixo L-O mesmo incoporado
por uma avenida ndo marca com exatiddo o antigo caminho do trem,
representando "marca no chao", hoje localizada em um terreno privado.

Avenida Martiniano
do Valle Filho
(Boulevard) vista
sentido oeste.
(Acervo préprio)

Avenida Joao Mi-
guel Caram. Antigo
leito ferroviario.
Vista sentido leste.
(Acervo proprio)

Avenida Joao Mi-
guel Caram, vista
sentido oeste.
(Acervo préprio)
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CIRCULAGAO - SETOR ANTARES

Neste setor a presencga do antigo eixo ferroviario ndo esta in-
coporado a nenhuma rua ou avenida consolidada, apesar das obras
de construgado de uma avenida nas limitages a norte da UTFPR.

Assim o trecho L-O segue em quase toda sua extensao
apenas como "marca no chao", com destaque para o apagamento
de uma parte do eixo original com a constru¢cao de residenciais
multifamiliares que desconsideraram a memoria do local, criando
um boulevard entre os blocos que poderia ter mantido o eixo origi-
nal, visto a proximidade por onde passava.

O setor apresenta préximo ao eixo uma area com pouca
ocupacao e adensamento o que configura a regido como de pouco
protagonismo para automéveis. Ha no setor 5 linhas de transporte
publico que percorrem as principais vias dos bairros presentes
neste setor, ndo havendo nenhum ponto de conexao direta entre o
modal transporte coletivo e o eixo L-O e dois de conexao indireta.

Hapresencademodalcicloviarionosetorassimcomopistasdecami-
nhadas,ambaslocalizadasemmaisdeumavia, sobretudonasimedia¢des
dosresidenciaismultifamiliareslocalizadosnaAvenidaJodoMiguel Caram.
A presenca de ciclistas € expressiva sobretudo devido a presenca da
estrada dos pioneiros por atrair muitos adeptos da pratica esportiva para
0 ambiente rural.

As boas condigdes de passeio publico, assim como existén-
cia de acessos e travessias para pedestres tornam a presenca do
modal a pé cada vez mais utilizada no setor.

Trecho do eixo L-O
sem via, lindeiro a
Av. das Laranijeiras,
vista sentido leste.
(Acervo préprio)

Trecho do eixo L-O
com via em cons-
trugéo (UTFPR),
vista sentido oeste.
(Acervo proprio)

Trecho do eixo L-O
sem via (residen-
ciais MRV), vista
sentido leste.
(Acervo proprio)
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OCUPAGAO

Uma vez identificado valor patrimonial do eixo L-O
como antiga linha férrea e do conjunto de permanéncias rela-
cionadas a ela, faz-se necessaria a analise das projegcdes de
ocupacgao para as areas que impactam diretamente sobre este
conjunto histérico cultural.

Segundo a Lei de Zoneamento 12236/2015, ao decor-
rer do eixo L-O ha a definicdo de diversas zonas, residenciais,
comerciais, industriais e especiais, responsaveis por estabe-
lecer os critérios de ocupacao e uso de cada localidade assim
como suas projecodes futuras de ocupacgao.

O mapa a seguir exibe este zoneamento, tal
como o plano diretor faz a seguinte mengao a um dos trechos
objeto de estudo do trabalho reforgando o preceito de preser-

vacao para areas de valor histoérico culturais.

Art. 104. Fica instituido o Macrozoneamen-
to Urbano do Distrito Sede de Londrina que institui:

[ll. a Macrozona Urbana do Centro Histori-
co, que corresponde ao nucleo histérico central da
cidade de Londrina e tem como objetivo a preserva-
¢ao da memoria histdrica, cultural e arquitetbnica e
a utilizacado daquele espago para as atividades de
lazer e turismo, além das atualmente instaladas;

Através das especificagcdes de permissibilidade de cada
zona, presente nos setores em estudo, concebe-se o desen-
volvimento de uma projegdo de adensamento populacional e

incentivo de expanséao e desenvolvimento de nucleos comerciais,
sobretudo através de verticalizagédo para algumas localidades.

Com estas projegdes é possivel identificar a regido leste
da cidade como principal area de expangao, que pode ser con-
firmada através da movimentacdo do mercado imobiliario na
regido, com surgimento recente de diversos empreendimento
residenciais que por sua vez deram ininio a execug¢ao de uma
série de obras publicas de investimento em infrestrutura, bem
como de novos empreendimentos comerciais.

Destacam-se trés localidades nas imediacdes diretas
ao eixo que apresem projecao de adensamento, que por sua
vez requer muito cuidado e um olhar sensivel a preservacao
das camadas de memoria de cada lugar, sendo elas: Os resi-
denciais multifamiliares verticais, situados no estremo leste do
eixo L-O (Cidade Industrial), na regido do Marco Zero (Frater-
nidade) e no jardim Shangri-la.

Estes sao trés exemplos de locais onde ha uma maior
movimentagdo de novos empreendimentos na atualidade,
contudo toda a extensao do eixo L-O encontra-se em constan-
te tencdo, uma vez que o zoneamento municipal nao institui
uma zona especial de preservagao para o eixo.

Importante ressaltar que o terreno do leito ferroviario,
vazio, nao é classificado como nenhuma zona segundo a lei
de ocupacéao do solo urbano.
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Dando continuidade a analise de projegdes de
ocupacao pode-se avaliar as propostas mencionadas
em comparativo a densidade demografica e realidade
historico social da cidade.

Londrina atualmente encontra-se com sua re-
gidao central correspondente ao centro historico, parte
da area analisada no trabalho, com uma alta densi-
dade demografica, que em paralelo ao processo pelo
qual cidades jovens como Londrina passam inicia-se
um processo de surgimento de novas centralidades e
sub-centralidades, visto que a regiao central altamen-
te adensada encontra-se em marcha a saturacgao.

Com esta movimentagado outras regides passam
a receber grandes investimentos e transformacgdes,
como as projegdes citadas anteriormente, que podem
ser visualizadas no mapa de adensamento e
vistas como argumentos que reforcam a preocupacao
para com a preservacgao dos vestigios historicos re-
lacionados ao eixo L-O, uma vez que justamente as
areas de menor densidade sdo as areas que concen-
tram mais vestigios fisicos a serem preservados.

Ao mesmo tempo o processo de desvalorizacao
da regiao central pelo qual cidades jovens como Lon-
drina passaram € sucessido pela saturacao e adensa-
mento dos novos centros gerados e ha uma retomada
e revalorizagao do centro.

Uma vez que Londrina se encontra como uma
cidade neste processo, faz-se necessario o pensa-
mento e fortalecimento de politicas de preservacgao
alinhadas ao zoneamento, de maneira a propiciar a
real instituicdo e defesa do patriménio histérico cul-
tural da cidade, para as regides menos adensadas e
consolidadas assim como antes que seu centro seja
alvo de um grande processo de revalorizagdo, ambos
normalmente acompanhado de uma dificil negociacgao
entre interesses publicos e privados onde convencio-
nalmente a memodria e o patrimonio histérico saem
perdendo.

Neste contexto observa-se qual a realidade em
cada um dos setores que compdéem o eixo quanto ao
uso e ocupacgao do solo a fim de aprofundar estas re-
flexdes a cada uma destas porgdes.
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USO PRATICADO DO SOLO - SETOR CILO E LEONOR

O estudo a seguir inclui os setores Cilo e Leonor, que séo
compostos pelos bairros de contato direto ao eixo, Cilo lll e Leonor,
um de zoneamento predominante industrial e outro residencial.

Este trecho correspondente do cruzamento do eixo L-O com

a PR 445 até o viaduto sobre a avenida Brasilia, possui em seu tre-

chomais a leste uma grande quantidade de lotes de uso comercial

, com empreendimentos de diferentes escalas, onde se des-

tacam atividades comerciais de grande porte. A presenga de ativida-

des industriais caracteriza o trecho proximo a BR 369 e sua
sequéncia a oeste, com empreendimentos de médio e grande porte.

Também ha a presenga de unidades residenciais mesmo
que em pequena quantidade, sobretudo em contato direto ou pro-
Ximo em sua maioria com o jardim Leonor, bairro predominante-
mente residencial unifamiliar horizontal de alta taxa de
adensamento demografico.

Por fim, a presenca de vazios urbanos criam destaque na
paisagem urbana em todo o trecho, com lotes de grandes dimen-
sdes vazios tanto na ponta leste quanto na ponta oeste, de carater
puramente industrial.

A area nao dispde de espagos e ou equipamentos publicos ao
decorrer dos lotes em contato direto com o eixo, apesar da existencia
de diversos exemplares destes expalhados pelas imediagbes ao eixo
L-O no jardim Leonor. Apesar disso trés pontos sao classificados como
grandes geradores de trafego, impactando significativamente o setor.

—am

—_—

Atividade comer-
cial. Av. Luigi
Amorese.
(Acervo préprio)

Atividade industrial.
Eixo ferrovia.
(Acervo proprio)

Uso residencial.
Av. Luigi Amorese.
(Acervo préprio)
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USO PRATICADO DO SOLO - SETOR SHANGRI-LA

O eixo L-O no trecho em analise se inicia no cruzamento
com a avenida Dez de Dezembro e finaliza se no cruzamento com
a avenida Brasilia e este setor € composto pelos bairros Shan-
gri-la, Vila Nova, Vila Recreio e Vila Casoni, possuindo o Centro
Historico como bairro lindeiro em boa parte do trecho.

Nota-se que apesar de bairros predominantemente residen-
ciais unifamiliares horizontais, a presenca de atividades comerciais
€ de grande destaque em toda extensao do trecho em estudo, ha
a presenca de lotes de grande porte de uso institucional por todo
eixo, com maior concentragdo na ponta leste, correspondente a
Vila Casoni, assim como ha presenca de lotes de uso residencial
presentes no eixo localiza se na ponta oeste, correspondente ao
jardim Shangri-la.

Chama a atenc¢ao a concentragao em um trecho préximo do
trecho correspondente a Vila Nova a presenca de alguns lotes de
médio e grande porte, subutilizados ou vazios , também
havendo lotes vazios de grande extens&o na ponta oeste, jardim
Shangri-1a, parte do trecho com grande destaque para presencga
de areas livres de espaco publico, do leito da antiga linha férrea
assim como pragas em seu entorno

O setor possui grande quantidade de equipamentos e espagos
publicos localizados principalmente nas imedia¢des do jardim Shangri-la,
Casoni e Centro, sendo destes, seis classificados como pontos geradores
de muito trafego, impactando significativamente na dindmica da regiéo.

Uso residencial.

Av. Arcebispo Dom
Geraldo Fernandes.
(Acervo préprio)

Lote subutilizado.
Av. Arcebispo Dom
Geraldo Fernandes.
(Acervo proprio)

Espaco publico,
pracas. Av. Arce-
bispo Dom Geraldo
Fernandes.
(Acervo préprio)
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USO PRATICADO DO SOLO - SETOR CENTRO

O trecho do eixo L-O correspondente ao setor centro vai do
cruzamento da avenida Dez de Dezembro até o cruzamento com
a avenida Rio Branco, fazendo fronteira em toda extensao do eixo
com os bairros Vila Casoni, Vila Recreio e Vila Nova.

A predominancia é de uso comercial com grande variedade
de atividades diferentes e destaque para presenca de di-
versos lotes de uso institucional , principalmente concen-
trados na porcéo leste do trecho, porém presentes também em
outros pontos.

Pode-se perceber junto a este nucleo de lotes de uso ins-
titucional a existéncia de espacos publicos, além da formacéao de
um nucleo proximo de lotes subutilizados ou vazios.

Sao0 poucos os lotes com uso residencial de contato direto
com o eixo, tendo estes excegdes pontuais. E um total de quatro pon-
tos classificdos como geradores de grande trafego para localidade
que como regido central ja possui um alto fluxo de deslocamentos de
pessoas diariamente.

Atividade comercial.
Av. Arcebispo Dom

-~ Geraldo Fernandes.

(Acervo proprio)

Uso institucional,
SESC Cadeiao.

Av. Arcebispo Dom
Geraldo Fernandes.
(Acervo proprio)

Lotes vazios e
subutilizados. Rua
Norman Prochet.
(Acervo proprio)
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USO PRATICADO DO SOLO - SETOR BRASILIA

Este setor compreende seu trecho, da area da avenida
Jodo Miguel Caram até o cruzamento com a avenida Dez de De-
zembro. Os bairros componentes deste setor sdo o Jardim Bra-
silia, Jardim Fraternidade e Interlagos, todos predominantemente
residenciais unifamiliares horizontais.

Lotes vazios.

Av. Martiniano do
Valle Filho.
(Acervo préprio)

A area na ponta oeste correspondente ao entorno imediato
dos Jardins Brasilia e Fraternidade, possui uma predominancia
de lotes de uso comercial, contudo a presenca de atividade co-
mercial também ocorre em outros pontos do eixo. Também na

Uso residencial.
Av. Carmelo Dutra
(Acervo préprio)

porcido oeste deste trecho em estudo, ha evidente presenca de
lotes de uso institucional e subutilizados, além de um vazio urba-
no de grande extenséo.

Outro ponto importante é a presenca de uso residencial uni-
familiar e multifamiliar em maior numero na por¢cao media
do trecho, correspondente a area de fronteira ao jardim Antares,
onde também ha em maior extensao a presenca de areas publicas.

Por fim, a porgao leste caracteriza-se pelo predominio de
extensas areas de vazios urbanos e a porgao oeste
como de maior consolidagao, onde localiza-se um ponto de clas-
sificacdo como de grande trafego, certamente impactante para o
setor como todo.

Vazio urbano.
Av. Carmelo Dutra
(Acervo préprio)
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USO PRATICADO DO SOLO - SETOR ANTARES

O setor que inicia se na Avenida Jodao Miguel Caram e se-
gue pela mesma via até sua entrada no setor seguinte, fronteira
com o jardim Interlagos. Os bairros presentes neste setor sao jar-
dins Antares e Cidade Industrial.

O maior destaque no setor é quanto a presenga de gran-
des extensoes territoriais de vazios urbanos, com presenga de uso
residencial unifamiliar e multifamiliar em alguns pontos,
sobretudo correspondentes a area do jardim Antares sobre resi-
denciais unifamiliares e ao Cidade Industrial a presenca de resi-
denciais multifamiliares verticais.

Um ponto de grande destaque no setor é a presenca de
um lote de uso institucional de grande porte , localizado
na porgao leste do trecho do eixo L-O (UTFPR), classificado como
ponto gerador de grande trafego de pessoas e veiculos para a
regiao.

Cabe ressaltar ainda sobre o setor a pouca presenca de
espacos publicos nas proximidades com o antigo eixo da ferrovia,
com excecao a area dos residenciais multifamiliares da Avenida
Jodo Miguel Caram de recente construg¢ao, que tem implementado
uma seérie de infraestruturas de lazer de uso publico.

Residenciais multi-
familiares,
Avenida Jodo Mi-
guel Caram.
(Acervo proprio)

Uso familiar resi-
dencial unifamiliar.
Avenida Joao Mi-
guel Caram.
(Acervo préprio)

Uso institucional.
Avenida Jod Miguel
Caram.

(Acervo proprio)
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SINTESE

A partir do diagnéstico realizado no antigo eixo ferrovia-
rio objeto de estudo do trabalho, foram identificados diversos
pontos de permanéncias fisicas de valor cultural e patrimonial
a serem preservados, entre eles: edificios, marcas no chao,
visuais, paisagens, bairros e eixos.

Foram localizados os principios pontos geradores de
fluxo ou ancoras assim como espacos publicos a poder inte-
grar a proposigao, uma vez que suas presengas podem alterar
as dinamicas sociais relacionadas ao eixo, servindo como es-
trutura ja existente ou ponto potencializador.

Um problema identificado é a fragmentagao do eixo,
que apesar de possuir caracteristicas similares em diversos
pontos diferentes ndo possui unidade, porém apresenta varios
topicos que podem ser trabalhados como fatores integrado-
res, como as "vocagdes" histéricas que cada area apresenta,
relacionadas ao mesmo eixo.

A presenca de diversos edificios e areas de valor patri-
monial e cultural, de equipamentos institucionais de relevan-
cia e geracao de fluxo, sao fatores de potencialidade para a
afirmacao de sua extensao como eixo, reforcando também o
desenvolvimento neste processo, de agdes participativas e in-
terativas como ferramentas para intensificar o senso de per-
tencimento da populagédo com o espaco e concretizar o valor
que ele possui.

Desta maneira formam-se claramente areas de maior
fragilidade nas pontas do eixo L-O a serem preservadas, tanto
a leste quando a oeste e uma concentracéo de principais pon-
tos formando cinco areas, estas com vocacgdes especificas de
acordo com a memoria do lugar.



LEGENDA {7) PONTOS DE PERMANENCIAS EIXO LESTE OESTE INCORPORADO PELO SISTEMA VIARIO
EQUIPAMENTO DE SERVIGO PUBLICO EIXO ESTRADA DOS PIONEIROS Mapa sintese
[l ESPACO PUBLICO EIXO LESTE OESTE FRAGMENTADO (Elaborado pelo autor)
FERROVIA ATUAL PERIMETRO URBANO




n eixo L-O, 1965 -2

OVt
Maria Elena Bonzanino'e acen
laborado pelo autor) |,

: k
SR Rt




5. LUGAR LESTE OESTE

Tens meus passos, tuas ruas
E como nelas andei...

Amei em noites de lua,

Nas nuas brisas, despertei...

O teu céu é de um azul diferente
As estrelas sdo confidentes
Carregas meus sonhos, minha vida
Pelas tuas avenidas a desfilar....

Es tdo bela, minha cidade
Que mesmo em lindas viagens
Sinto saudades de ti...

Em nenhum lugar desse mundo

Havera porto seguro
Como o que tenho aqui...

Rose Felliciano

e /ClL
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O roteiro “Trilhos da Memdéria” é o projeto de um
roteiro histérico cultural para o eixo da antiga linha fer-
roviaria da cidade de Londrina que em 1982 deixou de
existir em trilhos e vagbes para existir apenas na me-
moria. O roteiro visa através de um trajeto guiado pelo
conjunto de vestigios historicos da antiga linha férrea
resgatar e fortalecer a memodria do antigo eixo e rele-
vancia que tivera para o surgimento e desenvolvimento
da cidade.

Com base no reconhecimento das camadas de
permanéncia histérica do foi delimitado o trecho original
por onde a ferrovia passava, delimitando a extensao a
ser integrada pelo roteiro, assim como, a vocagao a ser
enfatizada em cada segmento dos aproximadamente 15
quildmetros do trajeto.

O roteiro foi elaborado com a proposicao de ser
experienciado em duas escalas, a do pedestre e a do
ciclista, por reconhecer estas escalas como escalas que
melhor possibilitam ao usuario conectar-se e compreen-
der a esséncia e a memoria do lugar.

O roteiro entao corresponde todo o eixo por onde
no passado corriam os vagdes, como um convite ao
usuario a embarcar em uma viagem pela antiga Londri-

na dos trilhos do trem e o experimentar de leste a oeste
como o trem fazia em uma jornada composta por cinco
paradas, como estacdes, onde o0 usuario como em uma
viagem pelo passado percorre os pontos que conectam
a cidade ao significado e memoria de sua origem.

Para cada uma das cindo estagdes foi definida
uma trilha interpretativa, que integra a memoria do lugar
ao conjunto de permanéncias e vestigios historicos, a
serem experenciadas através de uma caminhada orien-
tada por paradas em pontos de apoio contendo conteu-
do sobre a historia do lugar, através de uma infraestrutu-
ra acessivel que em muitos pontos se utiliza de espacos
publicos existentes para compor estes espacos.

O roteiro também se faz uma estratégia de preser-
vacao do patrimdnio historico cultural da cidade, uma
vez que além de fortalecer o significado da memoaria da
antiga ferrovia, também propde um conjunto de diretrizes
de preservacgdo para o eixo, estas diretrizes sdo apre-
sentadas de acordo com categorias de eixo, manchas e
edificios historicos, apresentadas no Plano Diretor de
Preservacao de Londrina, onde foi estabelecido como
eixo de preservagédo o antigo caminho da linha férrea,
assim como os eixos da antiga Estrada do Pioneiros e



Avenida Duque de Caxias como importantes eixos de
valor patrimonial relaciondos ao eixo L-O.

Para esta definicdo de preservacao do eixo L-0O,
propbe se como principal parametro de preservacgao
para além dos definidos pelas atuais zonas em que cada
trecho encontra-se a salvaguarda a manutenc¢io do an-
tigo caminho como todo, o resguardando como estrutura
linear presente na paisagem através da continuidade de
vias, presenca de espacos publicos de lazer, etc.

Também se aponta para esta categoria a restricdo
de gabarito de altura a no maximo dois pavimentos para
os lotes em contato direto com o eixo, como meio de
manter a paisagem predominantemente horizontal exis-
tente ao decorrer de sua extensao, assim como manter
a sensacao de amplidao existente nos vazios deixados
pela retirada dos trilhos proporcionada pela horizontali-
dade das edificacbes em contato direto com o eixo.

Como manchas de preservagao € proposta a deli-
mitagcdo do jardim Shangri-la, uma vez que o bairro cor-
responde a um bairro histérico de grande valor historico
cultural a Londrina, além da relagédo direta com a antiga
ferrovia que o cruzava.

Para o bairro como principal parametro que difere

dos apresentados pelo atual zoneamento enquadra-se
também a restricdo de gabarito de altura, uma vez que
a paisagem predominante histéricamente é horizontal.

Também se enquadra a preservacaao de suas ca-
racteristicas morfologicas, como o tragado, tamanho
dos lotes, presenga de passagem para pedestres e ti-
pos de cruzamentos, bem como concervacao de edifi-
cacoes das décadas iniciais de consolidacao do bairro,
gue marcam a passagem do tempo no lugar.

Para a categoria de edificios historicos, propde-se
parametros que assegurem a preservagao de sua carac-
teristicas originais e também condigdes que incentivem
sua ocupacgao, como forma a garantir uso e evitar o de-
saparecimento destes edificios.

Por fim é proposta uma zona de preservacgao his-
torica que abrange uma faixa de lotes no entorno em
contato direto ao eixo, como uma forma de assegurar a
preservacao dos eixos visuais imediatos presentes por
todo decorrer do eixo, importante permanéncia do antigo
caminho do trem, assegurando uma faixa de profundida-
de na paisagem a partir da escala do pedestre no eixo.

e 6C1L
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ESTAGCAO PIONEIROS - 1° PARADA

A primeira estagéo do roteiro Trilhos da Meméria € a estagédo Pionei-
ros, localizada no ponto de entrada da antiga ferrovia em Londrina e também
da Estrada dos Pioneiros, ambos, eixos que marcaram a historia do inicio da
cidade. E dividida em duas paradas, sendo a primeira delas a que marca o
ponto de separagéo entre antigo e atual eixo ferroviario e a segunda a que
apresenta a continuidade destes eixos cidade a dentro.

1 - Estrada dos Pioneiros, paisagem rural: Ponto de acesso
a cidade pelo eixo histérico da Estrada dos Pioneiros, que marca a divisao en-
tre as paisagens rural e urbana deste eixo. Posicionando-se a leste € possivel
observar a paisagem natural de grande amplitude que enquadra o caminho
que conecta Londrina a Jataizinho, assim como a prépria ferrovia, ainda em
seu eixo original.

A atmosfera da paisagem rural se traduz além da exuberante expe-
riéncia visual, com destaque também a esfera sonora com o presente barulho
dos passaros e do vento pelas plantagdes e tatil com presenga continua da
poeira vermelha na pele, levantada pelo transito de veiculos no trecho nao
pavimentado da Estrada dos Pioneiros localizado nas proximidades.

2 - Estrada dos Pioneiros, paisagem urbana: Marca o inicio
da paisagem urbana do eixo histérico da Estrada dos Pioneiros, com o inicio
da malha urbana de Londrina e sua paisagem composta por ruas, casas e
prédios. Posicionando-se a oeste € possivel visualizar a paisagem puramente
urbana do eixo historico, assim como experenciar 0 espago sonoramente com
os sons da cidade marcado pelo fluxo de pessoas e veiculos que marcam a
passagem do eixo desde os primérdios da cidade.

Propde-se também uma rota alternativa por um trecho em parte de
terra pela continuagdo da Estrada dos Pioneiros e em seguida antigo eixo
L-O, com o convite a experiéncia de vistas impactantes pelo trajeto, que véo
da esfera rural ao nucleo de grande verticalizagao da cidade.

3 - Praga Skate Plaza: Espaco publico construido sobre o ca-
minho por onde passava-se 0 antigo eixo da ferrovia. Caminhando até o play-
ground parte mais alta da praga e se posicionando a leste é possivel imaginar o
trecho da antiga linha do trem, partindo de sua posigdo em direcao as quadras
esportivas, que seguia rumo a ferrovia atual, localizada poucos metros a norte.

A experiéncia pode tornar-se mais significativa de acordo com o aca-
S0, Uma vez que com a proximidade da ferrovia atual ha a permanéncia da
esfera sonora proporcionada pela passagem do trem, com seu caracteristico
sonar de “apito” transformando a sensagéo e experiéncia do lugar.

4 - Fragmento da memoria: Neste exato ponto a linha de trem
atual divide-se da rota original. Colocando-se sobre os trilhos com olhar volta-
do a oeste, com uma leve inclinagéo dos olhos a esquerda se pode imaginar o
caminho original da ferrovia, rumando ao centro dos condominios residenciais
préximos por onde passava.

A caminhada pelo caminho de terra paralelo a ferrovia atual, com o chéo
batido de terra vermelha, o vento e poeira no corpo, a vegetacéo baixa e seca
da caminhada ao local em contato com o corpo, a amplitude visual € sonora do
espaco aberto, o cheiro da natureza, os trilhos e o préprio trem a ocasionalmente
passar no local elevam a vivéncia da meméria deste lugar a uma experiéncia
multissensorial com detalhes a serem apercebidos em todos os cantos e sentidos.
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DIRETRIZES DE INTERVENGAO

1 - Memorial Chegada do Trem: A proposta para o
espaco € de um memorial sobre o trecho da antiga linha
férrea onde a ferrovia atual e antiga separam-se, como ma-
neira de marcar o lugar e preservar a memoria do ponto
as pessoas que a desconhece. Além da marcacdo do an-
tigo eixo no chdo o memorial possui um espaco de con-
templagdo amplo, com a marcagao dos eixos cartesianos
para orientar os usuarios na experimentagcdo do lugar, um
mirante para propiciar uma vista mais ampla da paisagem, a
linha de mobiliario desenvolvida para o roteiro e uma escul-
tura em formato de “seta” em material reflexivo, indicando
o caminho do eixo original e que com o posicionamento do
usuario voltado a oeste permite a visualizacdo da imagem
da ferrovia atual refletida no eixo da antiga através da es-
cultura.

2 - Demarcagao da linha ferroviaria: Propde-se a
marcagao do eixo da antiga linha férrea no chao da pra-
¢a, demarcando o trajeto do trem e auxiliando o usuario a
apreender o significado do lugar. Além da escala da praga,
propde-se a mesma intervencao para o espacgo projetado
de mesmo uso, com diretriz de possivel, alteracao do pro-
jeto para privilégio da memaria do local.

3 - Memorial Estrada dos Pioneiros: O estudo do
memorial apresenta um espaco de contemplagdao amplo in-

tegrado a estrutura do espacgo urbano existente de praca
e ciclovia, como marco para o local. Propde-se além do
espaco de contemplacdo, a demarcagao no piso, dos eixos
cartesianos para orientar os usuarios na experimentagao
do lugar, um mirante para propiciar uma vista mais ampla
da paisagem, assim como a presencga da linha de mobilia-
rio desenvolvida para o roteiro.

4 - Preservacgao do eixo original: Para este ponto do
trecho original que permanece como uma “marca no chao”
se propde a diretriz de preservacgao através da demarcagao
de seu eixo como via ou preferencialmente como espago
publico que o integre a memdria do lugar e o roteiro.

5 - Preservacgao do eixo original: Proposta de con-
tinuidade da via existentes sobre o antigo eixo da ferrovia,
agindo como forma de preservar o antigo eixo.

6 - Eixos de ciclovia: Proposta de ciclovia sobre os
eixos historicos da antiga ferrovia e Estrada dos Pioneiros,
conectando a infraestrutura deste modal ja existente no
bairro a area da estacéo seguinte do roteiro, onde também
ha infraestrutura de ciclovia.
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Esquema visual, estagédo Pioneiros. 1° parada.

(Elaborado pelo autor)

[Figura 174]
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[Figura 175] [Figura 176]
Estudo memorial Estrada dos Pioneiros, estagao Pioneiros. (Elaborado pelo autor) Estudo memorial Chegada do Trem, estagao Pioneiros.
(Elaborado pelo autor)

[Figura 177]

Demarcacéo linha ferroviaria.
Estagéo Pioneiros
(Elaborado pelo autor)
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ESTAGAO PIONEIROS - 2° PARADA

1 - Cruzamento “pare, olhe, escute”: Este ponto
apresenta o local onde o antigo eixo da ferrovia e a Estrada
dos Pioneiros se cruzavam, marcado hoje por um cruzamen-
to dentre vias. A proposta do mobiliario desenvolvido para o
roteiro neste local vem com o propdsito de questionar “vocé
sabia que aqui passava um trem?” e atentar o usuario a parar,
olhar e escutar com atengdo a memoria do lugar como é feito
ao cruzar uma ferrovia.

Posicionando o olhar para o centro do grande vazio ur-
bano a leste do ponto se visualizara o eixo original da antiga
ferrovia, marcado apenas como marca do chao neste ponto.

Além da caminhada pelo eixo L-O, propde-se a alterna-
tiva de uma caminhada atenta a atmosfera urbana do trecho
urbano da Estrada dos Pioneiros, a partir deste ponto até o
préximo ponto do roteiro.

2 - Edificio histérico: Conexao do eixo da antiga ferro-
via ao edificio dos antigos barracdes “armazéns gerais”, edi-
ficio construido em 1961-1969, remanescente da época da
atividade da ferrovia com uso de armazém de produtos trans-
portados pelo trem, fazendo testemunho da histéria do eixo e
desenvolvimento da cidade.

3 - Cruzamento “pare, olhe e escute”: Segundo cru-
zamento entre a Estrada dos Pioneiros com o eixo da anti-

ga ferrovia, com a proposta de experiéncia similar a anterior,
como no cruzamento de uma via a uma ferrovia em atividade,
“pare, olhe e escute” a memoaria do lugar.

O largo canteiro central entre as vias que 0 margeiam
preservam nao so o0 espaco por onde corriam os vagoes, mas
também a paisagem do leito ferroviario, com uma amplidao
visual do caminho percorrido pelo trem a leste e oeste. Nas
proximidades do ponto também se encontra um vestigio da
ferrovia, presente no chdo, como uma marca fisica da memo-
ria no solo.
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DIRETRIZES INTERVENGADO

1 - Preservacao do eixo original: Para este ponto do
trecho L-O localizado em uma propriedade privada, que per-
manece como uma ‘marca no chao” se propde a diretriz de
preservacdo através da nao edificacdo sobre o espaco com
possivel uso que possibilite a sua integragdo a memoria do

lugar e o roteiro.

2 - Cruzamento sonoro, “chegada do trem”: Propos-
ta como estudo de um memorial sonoro, com o aparato de
um equipamento de audio que acionado reproduza a “apito”
caracteristico do trem, potencializando a experiéncia do lugar.

3 - Eixo de arvores: Proposta de plantio de dois eixos
de arvores de grande porte, alocadas a cada 15 metros, nas
proximidades das vias deste trecho de largo canteiro central,
com proposito de criar uma conexao a area similar do jardim
Shangri-la que possui a mesma paisagem urbana, que para
o lugar esta intimamente ligada a memoaria da antiga ferrovia.
Soma-se a proposta a melhoria da qualidade do local com a
arborizagdo como incentivo ao fluxo de pedestres e ciclistas,
a se conectarem de forma mais afetiva com o espago € me-
moria.

4 - Conjunto arquitetdonico de preservagao: Proposta
de integragao do edificio de reconhecido valor patrimonial ao
eixo da antiga ferrovia, reforcando seu valor histérico cultural,
além da diretriz de incentivo a ocupacgao e preservagao do

edificio de forma a assegurar sua permanéncia, com sugestao
de ocupacao da edificagdo com uso cultural, pouco presente
no entorno.

5 - Eixos de ciclovia: Proposta de ciclovia sobre os
eixos histéricos da antiga ferrovia e Estrada dos Pioneiros, co-
nectando a infraestrutura deste modal existente nas estagdes
seguintes do roteiro.



[Figura 180]
Mapa diretrizes, estagdo Pioneiros. 2° parada.
(Elaborado pelo autor)
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[Figura 181]

Mapa de vistas e paisagens,
Estagao Pioneiros. 2° parada.
(Elaborado pelo autor)
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Esquema visual, estagédo Pioneiros. 2° parada.
(Elaborado pelo autor)
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ESTAGAO MARCO ZERDO

Segunda estagdo do roteiro, nomeada Marco Zero devido a sua
localizada na regido do “marco zero” de Londrina, local de chegada da Es-
trada dos Pioneiros e ponto onde a comitiva responsavel pela criagéo da
cidade a instituiu.Sao seis os pontos que compde a trilha, assim como as
diretrizes de intervencgéo para a estagéo.

1 - Marco Zero: Ponto de chegada da expedi¢éo colonizadora che-
fiada por George Craig Smith, da colénia militar de Jatay (atual Jataizinho) até
as terras do patrimdnio Trés Bocas adquiridas pela CTNP, atual localizagéo de
Londrina. Nele localiza-se um memorial que marca a instituicdo de Londrina na
ocasido, integrado a uma &rea de mata fechada, atrelada a memoria do lugar
no imaginario cultural Londrinense, onde pode-se experienciar a sensagao de
desbravamento através da experiéncia sensitiva proporcionada pela vegetacéo
densa, apesar de néo corresponder a uma vegetagao nativa.

2 - Cruzamento “entrada”: Ponto que marca o acesso histo-
rico dos eixos ferroviarios e rodoviarios a cidade, uma vez que neste ponto
os dois eixos se cruzavam e adentravam a area urbanizada da antiga Lon-
drina do trem. A bifurcacdo presente em relagao ao canteiro central marca
0 inicio do eixo historico de acesso a cidade, a avenida Celso Garcia Cid,
finalizando-se na alameda frente a catedral. Por outro lado, o eixo da fer-
rovia desviava o centro da cidade e a tangenciava pela face norte devido a
caracteristicas técnicas da tecnologia utilizada na ferrovia.

3 - Edificio histoérico: Ponto de conexdo a um edificio histdrico de

valor patrimonial, que abrigava um antigo moinho de trigo. Com construcédo datada
de 1965-1966 € um exemplo remanescente da meméria da ferrovia e da cidade.

4 - Conjunto historico: O seguinte conjunto, integra cinco edificios
de valor patrimonial, sendo eles: Barracdo Anténio Novaes da Silva (antiga Lon-
driferro), barraco Castofar (antiga Braswey S/A Industria e Comércio), armazéns
cia, Progresso, barracdo Lumibox (antiga industria Ueda) e barracdo Correias
Multibelt (antiga metalurgica Atlas). Além dos edificios citados hé a presenga de
uma chaminé como vestigio historico da demolicéo dos barracdes das industrias
Anderson Clayton, localizada no atual lote do teatro municipal.

Todas as edificagdes citadas tem valor patrimonial reconhecido e re-
presentam uma forte ligagdo com a memdria da antiga ferrovia, pelo uso que
tiveram atreladas a ferrovia bem como por sua proximidade com o antigo eixo.

5 - Rua mirante: O ponto em questo trata-se da primeira travessia
elevada por onde o trem passava, neste caso, sobre a Avenida 10 de Dezembro,
onde através de uma passagem para pedestres cria-se um mirante sobre a tra-
vessa historica que permanece como memoria da passagem da antiga ferrovia.

Do mirante orienta-se ao usuario a observagao da paisagem por todos
os angulos, com destaque as vistas que enquadram na paisagem os demais pon-
tos integrantes da estagdo Marco Zero, como os edificios historicos, 0 marco zero
e a propria continuidade do eixo que atravessa o elevado no sentido leste a oeste.

6 - Memorial “passageiros”: Ponto de maior altitude e pro-
fundidade visual da estagao Marco Zero, permitindo uma vista das paisagens
a norte e leste do antigo eixo L-O. Nomeia-se como memorial passageiros
pela presenga do monumento “o passageiro” localizado neste ponto e como
referéncia a memoria da ferrovia e passageiros que por ela se deslocavam.
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[Figura 183]
Estacdo Marco Zero.
(Elaborado pelo autor)
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DIRETRIZES INTERVENGADO

1 - Demarcacgao eixo historico: Propde-se a marca-
¢ao do eixo original da Estrada dos Pioneiros sobre o chéo,
demarcando o tracado que a Estrada tinha e seu ponto de
cruzamento com o antigo eixo da ferrovia ao adentrarem
na cidade.

2 - Conjunto arquitetonico de preservagao: Pro-
posta de integracado do conjunto de edificios de reconheci-
do valor patrimonial ao eixo da antiga ferrovia, reforgcando
seus valores histéricos, com diretriz de preservagao atra-
ves do incentivo ao uso do conjunto, como sugestao do in-
centivo a formagao de um polo gastrondémico cultural, visto
a vocagao e tendéncias relacionadas a usos similares no
entorno.

3 - Integracao do espago publico: Diretriz de uso
do espacgo publico projetado para este local de maneira a
integra-lo a memoaria e significado do lugar, desconsidera-
do no projeto original.

4 - Rua para pedestres: Proposicao de transformacao
da rua Norman Prochet em uma via exclusiva para pedestres
e ciclistas, uma vez que a via representa um importante vesti-
gio histérico da memoria da ferrovia e um ponto de fragmento
do antigo eixo L-O. Assim a proposta age como uma diretriz
de integragao entre o trecho compreendido atualmente como
Leste Oeste e a regido leste da cidade.

5 - Conjunto arquitetonico de preservacgao: Pro-
posta de preservacdo do espaco publico que abrange o
marco zero como area de valor patrimonial e diretriz de
mengao do espaco a memoria e significado do lugar em
caso de intervencgdes futuras.

6 - Eixos de ciclovia: Prolongamento dos eixos de

ciclovia existentes na estagcao para conectar as demais es-
tacdes e suas infraestruturas existentes do modal.
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[Figura 184]

Mapa diretrizes, estacdo Marco Zero. (Elaborado pelo autor)
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[Figura 185]

Mapa de vistas e paisagens,
Estagcado Marco Zero.
(Elaborado pelo autor)
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Esquema visual, estagado Marco Zero.
(Elaborado pelo autor)



[Figura 187]
Estdo para rua para pedestres, estagdo Marco Zero.
(Elaborado pelo autor).
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ESTACAO CENTRO HISTORICO

Estacao central do roteiro que se estende pelo qua-
drilatero de ocupacao inicial de Londrina, atual regido cen-
tral da cidade que abriga um grande conjunto de permanén-
cias e simbolos do patrimdnio histérico cultural da cidade.

A trilha possui um total de 14 pontos de visitacdo que
integram pontos relacionados a ferrovia e ao eixo, assim
como pontos de relevancia historica ligados as décadas ini-
ciais de ocupacao da cidade, momento de grande protago-
nismo da ferrovia. Também sio apresentadas 3 diretrizes
de intervengao.

1 - Estagao ferroviaria: Atual Museu Histérico de
Londrina, o prédio que abrigava a antiga estagao ferrovia-
ria da cidade, construida em 1950 e mais notavel vestigio
histérico relacionado a ferrovia em Londrina.

Além da preservacdo do edificio e muitas de suas
caracteristicas enquanto antiga estacéao ferroviaria, ha ele-
mentos histéricos no local como os trilhos do trem, uma
locomotiva e vagdes de passageiros, abertos a visitagao.

Como museu guarda em acervo uma exposi¢ao per-
manente sobre a historia da cidade, envolvendo a presen-
¢a da ferrovia como elemento protagonista.

2 - Praga Tomi Nakagawa: Praga localizada em uma
das quadras que compunham o antigo patio ferroviario, por

onde passavam as linhas férreas que cortavam o espago
de leste a oeste. Preserva ainda o eixo visual de grande
profundidade para a zona norte bem como a conexao dire-
ta com o eixo da antiga linha ferroviaria.

3 - Conjunto histérico: A estacao Centro Histérico
compreende o maior numero de edificios histéricos relacio-
nados diretamente a historia da ferrovia de todo o roteiro,
devido a localizagao na area de ocupacao inicial da cidade.

Sao um total de 13 edificagbes, sendo elas: A an-
tiga estagdo ferroviaria (1952), antiga serraria Mortari
(1936), antigo armazém Giovanni (1944), antigo arma-
zém Lunardelli (1944), antigo armazém Intercontinental
de café (1963), antigo armazém Santa Paula de José Pe-
legrini (1962), antigo armazém Panissa e Garutti (1964),
antigo depésito Mortari (1930-1960), antigo barracéao e
deposito Mortari (1959), antiga serraria Mortari (1936),
antigo armazém para estocagem de produtos agricolas
(1944) portal da antiga ceramica Mortari (1936) e esta-
gio VGD (1947).

Propde-se ao usuario uma caminhada pelo trecho al-
ternativo sugerido que compreende todos os edificios men-
cionados e a observagao das caracteristicas originais que
permanecem de cada edificio.



4 - Sesc cadeiao cultural e museu do café: Ponto cul-
tural, que compreende dois espacgos de uso cultural, o sesc e
o futuro museu do café, nos edificios das antigas delegacia e
cadeia da cidade, de construgcido datadas de 1964 e 1941 res-
pectivamente. Os espagos contemplam diferentes conteudos
relacionados a cultura e memoria de Londrina, sugeridos a
serem experenciados.

5 - Jorge Casoni: Eixo histérico de Londrina, via de
grande relevancia como principal conexao entre o Centro his-
térico da cidade e a Vila Casoni, um dos primeiros bairros a
serem ocupados fora do plano inicial de Londrina.

Sugere-se ao usuario uma rota alternativa pela via até
0 nucleo central do bairro, preservado por uma zona especial
de preservagao, onde pode-se observar a atmosfera vernacu-
lar do bairro, das casas de madeira e telhados em aguas de
telhas ceramicas.

6 - Duque de Caxias: Eixo histoérico que cruza a area
central da cidade no sentido norte sul. Corresponde a uma
importante via para a cidade por ter sido projetada como um
ramal ferroviario, nunca executado, que conectara a cidade ao
nucleo de colonizagdo Heimtal, que antecedera o surgimento
de Londrina.

Como via de grande relevancia pra o patrimonio histo-

rico cultural da cidade, guarda uma série de permanéncias e
vestigios histéricos dos anos iniciais de Londrina.

Para o eixo propde-se uma rota alternativa em um tre-
cho de algumas quadras com propdsito de se experenciar esta
atmosfera marcada por camadas de histéria.

7 - Celso Garcia Cid: Eixo histérico de acesso de auto-
moveis a cidade, conecta a Estrada dos Pioneiros a alameda
frente a catedral da cidade, por onde chegavam os automoé-
veis nas décadas inicias do municipio. Preserva seu tragado
curvo saindo da catedral e se unindo através de outra curva ao
eixo da antiga ferrovia.

8 - Catedral de Londrina: Um dos pontos mais mar-
cantes na paisagem desta estagdo, com sua primeira versao
construida em 1934 e atual em 1972, o templo ja estivera pre-
visto no centro do plano inicial de Londrina datado de 1932.

A partir deste ponto propde-se como parte da rota alter-
nativa desta estagcdo a sequéncia do roteiro através de uma
caminhada pela avenida Rio de Janeiro.

9 - Conjunto arquitetonico. “Praga 1° de maio”: A
praca 1° de maio reune um conjunto de edificios marcantes a
paisagem da regido central de Londrina, composto pelos edifi-
cios Julio Fuganti, Centro Comercial, Bosque, antiga Casa da
Crianca e palco de apresentacdes Concha Acustica.
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ESTACAO CENTRO HISTORICO

10 - Bosque: Area de lazer com presenca de ve-
getagcao de grande porte, localizado ao lado da catedral
de Londrina, como um espag¢o importante no imaginario
cultural do Londrinense.

11 - Colégio Mae de Deus: Ponto que marca a
presencga do primeiro colégio da cidade fundado por frei-
ras em 1934. Apesar das muitas reformas o colégio ain-
da mantém seu edificio original preservado, localizado
em contato com a rua Para. Também é referéncia e pro-
curado diariamente pela presen¢a de um dos santuarios
da Mae trés vezes admiravel de Schoenstatt, aberto a
visitacao.

12 - Cemitério Sao Pedro: Cemitério presente na
planta inicial da cidade, datada de 1932. No projeto ori-
ginal, localizava-se a sul do quadrilatero projetado fora
do projeto, o que mudou com a expansao da cidade e
crescimento da malha urbana. A partir deste ponto se
propde o retorno ao eixo L-O pela avenida Sao Paulo.

13 - Estagao rodoviaria: Atual museu de arte, o
edificio marcante projetado para ser a terceira estacgao
rodoviaria de Londrina impressiona por sua arquitetura
modernista, simbolo de progresso para a antiga Londri-
na do apogeu do café.

O edificio é integrado a praga Rocha Pombo, que
por sua horizontalidade cria um grande eixo visual da
regido norte da cidade.

O edificio inaugurado em 1952 apresenta muitos
pontos de contraste ao edificio vizinho a estagéo ferro-
viaria, mesmo que de constru¢cdes quase contempora-
neas correspondem a estilos contrastantes, sugere-se
ao usuario a experimentacdo de ambos espacgos e do
contraste dos dois estilos correspondentes a duas at-
mosferas histéricas da cidade.

14 - Edificio histérico: Ultimo ponto da estacdo
Centro Histérico, corresponde ao ponto de conexao do
eixo L-O com o antigo complexo de barracbées Sahéo, de
estocagem de café e algodao. Construidos entre 1930 e
1952, fora um conjunto de edificios de grande contato a
antiga ferrovia, devido seu uso relacionado a produgéo
de café e algodao. Propbe-se ao usuario o experimento
do lugar em todas as sus faces, compreendendo todos
os edificios componentes deste complexo, assim como
da paisagem proporcionada pelo grande eixo visual a
norte e leste deste ponto a partir do eixo L-O.
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[Figura 188]
Estagéo Centro Histérico.
(Elaborado pelo autor)
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DIRETRIZES INTERVENGADO

1 - Patio Ferroviario: Proposta de integragdo das
quadras que originalmente compunham o antigo patio
ferroviario de Londrina, através da implantacao de um
mesmo piso para todas estas quadras. Reconhecido o
protagonismo da estacgao ferroviaria como principal ves-
tigio histérico deste espacgo, propdem-se que o piso uti-
lizado na integragédo do espago seja igual ou similar ao
piso de paralelepipedo presente no lote do atual museu
histérico, como forma de expandir a memodria relacio-
nada ao antigo patio e estagado ferroviaria para além de
uma unica quadra.

2 - Demarcagao da linha ferroviaria: Proposta
de demarcag¢ao no piso do caminho original dos dois
principais eixos ferroviarios que passavam no patio. A
intervencao propde a demarcacg¢ao de um trecho dentro
das quadras da creche, praca Tomi Nakagawa e pronto
atendimento infantil, de modo a potencializar a memoaria
do espacgo através desta intervencgao.

3 - Conjunto arquitetonico de preservagao: Propos-
ta de integracao do edificio de reconhecido valor patrimonial
ao eixo da antiga ferrovia, reforgcando seu valor historico cul-
tural, além da diretriz de incentivo a ocupagao e preservacao
do edificio de forma a assegurar sua permanéncia, com su-
gestao de ocupacgao da edificagdo com uso cultural.



[Figura 189]
Mapa diretrizes, estagdo Centro Historico.
(Elaborado pelo autor)
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EM ses EIXO - JORGE CASONI me= TRILHA INTERPRETATIVA - ALTERNATIVA [Figura 190]
CENTRO HISTORICO

- EIXO - CELSO GARCIA CID m= E|XO - FERROVIA ORIGINAL Mapas de vistas e paisagens,
Estagdo Centro Historico.

(Elaborado pelo autor)
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(Elaborado pelo autor)

Esquema visual, estacdo Centro Histdrico.
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[Figura 192]
Marcacao eixo histérico, estagdo Centro Historico.
(Elaborado pelo autor)
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ESTACAO SHANGRI-LA

Estacao localizada no jardim Shangri-la, primeiro
bairro projetado na cidade, inspirado nas cidades jar-
dins. Sua trilha interpretativa € composta por seis pontos
que incluem caminhos por entre as diferentes atmosfe-
ras historicas do bairro. Sobre as diretrizes de interven-
¢bes, sao destacas cinco propostas.

1 - Bairro histérico: Primeiro bairro projetado da
cidade de Londrina, com inspiracao nas “cidades Jar-
dim” e assessoria do urbanista Prestes Maia. Era corta-
do pela antiga ferrovia que passava pelo largo canteiro
central.

Propbe-se experienciar o espacgo atento aos deta-
Ihes, uma vez que o bairro apresenta diversas camadas
de permanéncias. No canteiro central é possivel além
da amplitude visual nos sentidos leste e oeste, sentir o
espacgo através do vento, uma vez que o espago forma
um corredor natural de ventilagcdo, mantendo uma brisa
constante, como o vento em um passageiro em um va-
gao em movimento.

O local também apresenta paisagens histéricas
que se revelam em épocas do ano, como o florescer
das arvores que compdem a arborizagado deste trecho
do eixo, em sua maioria Chuvas de ouro e Flamboyan-
ts, que formam um longo corredor amarelo e laranja na

paisagem no local; também se destaca a época de verao
em que as cigarras em suas trocas de “casca’ se pren-
dem as arvores do eixo e por varios dias cantam juntas
por horas no periodo de entardecer.

2 - Tragado sinuoso: O bairro projetado em 1951
apresenta um tracado sinuoso acompanhando a declivi-
dade natural do terreno, caracteristica marcante a quem
vivencia o lugar através de uma caminhada sempre a
gerar descobertas através da paisagem que vai sendo
revelada aos poucos, em contraste direto a malha or-
togonal que compde a regido central da cidade. Possui
uma série de pragcas como bolsdes de amortecimento
entre o antigo eixo ferroviario e as residéncias voltadas
ao eixo L-O.

3 - Praga Bento Gongalves: Uma das principais
pracas de uso dos moradores do bairro, localizada entre
quatro vias, uma delas a rua Casemiro de Abreu que
além da praca conserva varias casas de tragos moder-
nistas, simbolos da época de consolidacao do bairro.

4 - Atmosfera vernacular: A antiga ferrovia mar-
cara a divisdo entre atmosferas no bairro, onde, a nor-
te se encontram vestigios e permanéncias vinculadas
a uma Londrina vernacular, de casas de madeira e te-
lhados em aguas e telhas ceramicas, enquanto que na
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[Figura 193]
Estacdo Shangri-la.
(Elaborado pelo autor)
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ESTACAO SHANGRI-LA
porcdo sul ha permanéncias de casas com tragcos mo-
dernistas.

Assim propde-se para este ponto da estagdo uma
caminhada por trés ruas (Via Lactea, Saturno e Mercu-
rio) que representam além das caracteristicas marcan-
tes do bairro, esta atmosfera vernacular. Para isto se
requer a atencao aos detalhes, como a paisagem hori-
zontal, as casas de madeira em tabuas de mata junta,
com coberturas em telhas ceramicas, as ruas curvas, as
calcadas largas e as vielas ainda em atividade, marcas
desta parte do bairro, além do baixo movimento de vei-
culo e presenca constante “dos olhos” dos moradores
sobre as ruas.

5 - Atmosfera modernista: Da mesma forma se
propde uma visita a Londrina de influéncia moderna,
com casas de concepgdes arrojadas para a década se
consolidacédo do bairro com tragcos geométricos e mate-
riais modernos a época.

Sugere-se a caminhada através da rua Emilio de
Menezes que guarda exemplares bem conservados des-
tas edificagbes modernistas que juntos a tranquila pai-
sagem visual e sonora constroem um clima nostalgico
ao bairro.

6 - Mercadao Shangri-la: Um dos pontos centrais
do bairro de grande forca no imaginario cultural londri-
nense, como um mercado municipal da cidade.

O local proporciona uma experiéncia multissenso-
rial que engloba todos os sentidos, recomendando-se a
vivencia do espago com atencao aos cheiros, sons, tex-
turas, vistas e sabores, capazes de transportar o usua-
rio a uma atmosfera nostalgica do bairro.

O edificio se encontra em uma avenida com um
tunel de arvores de grande porte que compdem a paisa-
gem histérica do local, integrando o edificio a atmosfera
do espaco publico.

7 - Edificio histérico: Ponto de conexao do eixo
L-O com os antigos armazéns Riachuello, conjunto de
barracdes construidos em 1959 com uso original de bar-
racbes de estocagem de café e cereais, diretamente
vinculados a histéria e presenca da antiga ferrovia no
local, hoje ocupados por atividades comerciais, mantém
parcialmente suas caracteristicas originais.
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DIRETRIZES INTERVENGADO

1 - Memorial Shangri-la: Memorial proposto em
dois pontos na area central do eixo L-O no trecho do
jardim Shangri-la, localizados sobre o eixo da antiga fer-
rovia, possuem a demarcagao deste caminho no piso,
além da marcacado dos eixos cartesianos. O espacgo €
composto por uma area de contemplagdo e descanso e
pela linha de mobiliario desenvolvida para o roteiro.

2 - Plantio de arvores, pragas: Proposta de plan-
tio de arvores de grande porte, alocadas a cada 15 me-
tros nas pragas que atualmente ndo possuem vegetacao,
com propodsito de criar a mesma paisagem das demais
pracas arborizadas em contato com o eixo. Soma-se a
proposta a melhoria da qualidade do local com a arbori-
zacao como incentivo ao fluxo de pedestres e ciclistas,
a se conectarem de forma mais afetiva com o espacgo e
memoria.

3 - Conjunto arquitetonico de preservagao: Pro-
posta de preservacao do edificio histérico de valor pa-
trimonial e diretriz de integragdo do espa¢co a memoria
e significado do lugar em caso de intervengdes futuras.

4 - Plantio de arvores, avenidas: Proposta de
plantio de arvores de grande porte, espagadas por uma
distancia de 15 metros nas principais avenidas do bair-
ro, de forma a fortalecer a integragéo entre as diferentes

partes do Shangri-la, uma vez que por suas diferentes
realidades o bairro é visto de maneira fragmentada o
que enfraquece a meméodria e a propria atribuicao de va-
lor e significado ao espaco pelos moradores.

5 - Eixo de ciclovia: Prolongamento do eixo de
ciclovia existente na estagcao para a continuidade oeste
do eixo, conectando-se a proxima estagao através do
modal.



[Figura 195]
Mapa diretrizes, estagdo Shangri-la.
(Elaborado pelo autor)
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[Figura 198]

Estudo para memorial, estagdo Shangri-1a.
(Elaborado pelo autor)
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ESTAGCAO CILO INDUSTRIAL

Estacao final do roteiro, localizada na saida do antigo eixo da fer-
rovia, area do bairro Cilo Industrial, atual area industrial de Londrina onde
ainda se encontram vestigios vivos da ferrovia e da linha do trem.

1 — Memorial “caminho do trem”: Ponto de partida da es-
tacdo, marca o local onde o eixo se fragmenta e deixa de existir na paisagem
como via e passa a existir apenas no tragado dos lotes do bairro. Posicio-
nando-se a norte, € possivel guiar o olhar de oeste a leste acompanhando o
caminho que a antiga ferrovia fazia e o ponto onde seu eixo € interrompido.

A proximidade do local com a industria café soltvel Cacique propor-
ciona um aroma de café que compde a paisagem olfativa do local, uma forte
referéncia a memoria da ferrovia atrelada ao passado da produgéo de café.

2 — Passagem histérica: Apesar do trajeto original da fer-
rovia neste ponto permanecer como marca invisivel aos olhos, apenas no
tracado dos lotes que formam o bairro, atalhos e caminhos para pedestres
possibilitam adentrar até o antigo eixo. Propde-se ao usuério explorar es-
tes atalhos e encontrar uma antiga ponte desativada por onde a ferrovia
passava, um importante vestigio para localizar o usuario sobre o percurso
da linha férrea perdido no local.

3 — Trilhos do trem: Ponto de encontro com o Unico trecho
do antigo eixo L-O que guarda a presenca fisica da linha do trem e de va-
gdes. O trecho apresenta duas linhas férreas em atividade que adentram
em uma industria localizada no local. Junto a estrutura da ferrovia ha um
caminho de terra paralelo, muito utilizado por ciclistas como percurso em

suas pedaladas, por onde sugere-se continuar o trajeto.

4 — Caminhando pelos trilhos: O ponto propde a caminha-
da sobre os trilhos que possui duas linhas em atividade e duas desativadas
e ainda diversos vagdes, compondo um conjunto marcante na paisagem.

A experiencia do local inclui a caminhada sobre a terra vermelha,
o siléncio e tranquilidade do local que amplifica o ranger dos vagdes com
0 passar do vento, o cheiro da torra de café pela proximidade com a in-
dustria café soltvel Cacique trazido pela brisa que o longo eixo aberto
canaliza.

A paisagem é marcada pela horizontalidade, onde pode-se per-
ceber como marcos as chaminés e torres industriais a leste e a oeste a
predominancia de vegetacdo e uma paisagem com uma ambiéncia mais
rural, também em sua esfera sonora pelo siléncio.

O usuario presente neste ponto da estagdo pode contar com o
acaso e possibilidade de encontrar o trem em sua passagem pela ferrovia
e vivenciar o trem cruzando a ferrovia em seu trecho original.

5 — Cruzamento: Ultimo ponto proposto para a estagéo, sugere a
continuagdo da caminhada através dos trilhos pelo trecho original do eixo L-O,
levando o usuério até o ponto de bifurcacéo entre os eixos atual e o antigo.

A paisagem que enquadra a caminhada é a de maior amplitude
visual de todo o roteiro, sem a presenca de construgdes ou vegeta-
¢do de grande porte nas proximidades, a paisagem rural segue a
perde-se de vista.
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DIRETRIZES INTERVENGADO

1 - Preservacao do eixo: Para este ponto do tre-
cho L-O que permanece apenas como uma “marca no
chao” se propde como diretriz, a preservagao do espago
que se encontra dentro de propriedades privadas, com
sugestdo a abertura e integragdo do espago ao roteiro
com possibilidade de visitacéo.

2 - Memorial “trilhos do trem”: Proposta de um
memorial que marca o trecho onde a eixo da ferrovia
original permanece em trilhos e vagodes.

Contando com um espacgo de contemplagao e des-
canso, linha de mobiliario projetado para o roteiro e tam-
bém, demarcacdo dos eixos cartesianos no piso para
auxiliar os usuarios a localizarem-se no espaco.

3 - Preservacao de espago: Proposta de preser-
vagao para as linhas férreas existentes no trecho da es-
tacao Cilo Industrial, como meio de manter a memdaria
da ferrovia e seu eixo original através da salvaguarda de
suas permanéncias.

4 - Conexao, eixo ferrovia: Proposta de conexao
entre os dois trechos de ferrovia em atividade, separa-
dos pela presencga de uma industria. Propde-se a aber-
tura de uma conexao lateral a industria, criando conti-
nuidade ao eixo.

5 - Memorial “partida”: Proposta de um memorial
marcando o ponto de bifurcacao entre os eixos ferrovia-
rios atual e antigo como simbolo de um dos pontos que
unem as duas linhas a do passado e a do presente.

Contém espaco de contemplagcdo e descanso e a
presenca da linha de mobiliario desenvolvida para o ro-
teiro, um mirante e a demarcagao do piso com o0s eixos
cartesianos para auxiliar o usuario na leitura do espaco.

6 - Eixos de ciclovia: Implantacido de ciclovia nos
eixos que conectam o roteiro ao eixo L-O e a estrutu-
ra deste modal presente na estagao do roteiro vizinha,
criando conexao entre as estacdes através do modal ci-
cloviario.



[Figura 200]
Mapa diretrizes, estagéo Cilo Industrial. (Elaborado pelo autor)
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[Figura 201]

Mapas de vistas e paisagens,
Estacao Cilo Industrial.
(Elaborado pelo autor)
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(Elaborado pelo autor)

Esquema visual, estacao Cilo Industrial
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[Figura 203]

Estudo para memorial, estagéo Cilo Industrial.

Memorial Trilhos do Trem.
(Elaborado pelo autor)

[Figura 204]

Estudo para memorial, estacao Cilo Industrial.

Memorial Partida.
(Elaborado pelo autor)
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TRILHAS PARA CICLISTAS

Além das cinco trilhas propostas para serem percorridas
a pé, sdo apresentadas trés trilhas de maior extenséo, pensadas
para serem experimentadas na escala do ciclista, conectando mais
de uma estagao, devido a possibilidade de se percorrer maiores
distancias com o uso da bicicleta.

A primeira trilha engloba as duas paradas da estagcao Pio-
neiros, assim como todo trecho urbano do eixo da Estrada dos

Para além da proposta do roteiro, uma das intengdes do
projeto € que as intervengdes apresentadas sejam viaveis de se-
rem executadas de modo a possibilitar o funcionamento do roteiro
sem a necessidade de grandes recursos, mas que também incluam
proposi¢des de maior escala e impacto. Portanto, as intervengdes
dividem-se em a curto e a longo prazo.

As intervengdes a curto prazo sé@o mais acessiveis e essen-
ciais para o funcionamento do roteiro, enquanto as intervengdes a
longo prazo apresentadas como estudos adicionais ao roteiro, tem
por objetivo a expansdo e consolidacdo da memoria através de
marcos e memoriais na paisagem urbana.

Para as intervengdes a curto prazo se propde uma linha de
mobiliario urbano construida em materiais baratos e reutilizados,
como placas poliméricas de plastico reciclado e madeira de dor-
mentes advindos da desativagdo de ferrovias, comercializados a
pequenos valores, também como forma de criar uma conexao dire-

Pioneiros, os conectando a estagao seguinte: Marco Zero.

A segunda trilha interliga trés estagdes, sendo elas Marco Zero,
Centro Historico e Shangri-la, compondo uma proposta de trilha mais
densa, com maior numero de pontos de visitagdo e caminhos sugeridos.

A terceira e ultima trilha para ciclistas percorre um trajeto atra-
vés de algumas vias localizadas na estagé@o Cilo Industrial e seus ar-
redores, estendendo o caminho até o inicio da estagao mais proxima.

ta entre o material e a histéria narrada.

A proposta também conta com a presencga do roteiro no espa-
co virtual, tornando o roteiro acessivel a qualquer usuario nos meios
digitais. O acesso ao conteudo virtual sera disponibilizado através de
codigos QR estampados na linha de mobiliario integrante do roteiro.

A intencdo da disponibilizagdo desse conteudo também na
esfera virtual é aproximar ainda mais as pessoas a proposta do ro-
teiro e manté-las atualizadas, uma vez que, o conteddo tem como
proposta ser constantemente atualizado pelos gestores responsa-
veis, assim como pelos usuarios através de envio de relatos, me-
morias, sugestdes e até fotografias, sobre os pontos do roteiro.

Sobre as intervengdes a longo prazo, além das diretrizes de
resgate a memoria do espago urbano, apresentam-se estudos de
memoriais e marcos, a serem integrados as estac¢des do roteiro de
forma a potencializar a preservagao do espago, bem como a expe-
riéncia do usuario e impacto do roteiro e seu propdsito.
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Trilha para ciclistas. Pioneiros - Marco Zero.
(Elaborado pelo autor)
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Trilha para ciclistas. Shangri la - Cilo Industrial
(Elaborado pelo autor)
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Banco. (Elaborado pelo autor)

A linha de mobiliario desenvolvida para o roteiro
conta com sete integrantes, divididos como, tétens, ex-
positores e assento.

Séo propostos trés modelos de totens, sendo o primeiro
e segundo de fungéo de indicagdo, com informagdes relaciona-
das a localizagéo das estagdes e pontos de cruzamentos mar-
cantes e o terceiro como um indicativo de percurso, sinalizando
ao usuério a indicag&o de caminho e extensao ja percorrida, a
ser localizado entre os pontos de visitagao e cada trilha.

Os expositores também s&o trés, o primeiro possui a
funcao principal de apresentagdo do cotetdo historico sobre
cada ponto/estagdo mas também sobre o roteiro enquan-
to unidade, podendo ser replicado e apresentado em maior
quantidade conforme a necessidade de cada local.

O segundo expositor possui @ mesma fungdo do primeiro
sem a apresentacado de informag&o sobre o roteiro, apenas sobre 0
ponto encontrado, proposto como suporte para o expositor anterior.

O terceiro expositor leva como material principal uma
placa em acrilico, permitindo a visualiza¢ao através dele,
com propdsito de criar pontos de recordagdo da meméria na
paisagem, apresentando alteragdes através de croquis so-
bre o acrilico que com o posicionamento correto do usuario
recriam paisagens e edificios que deixaram de existir.

Por fim apresenta-se 0 modelo tnico de um banco, também
pensado para poder ser replicado criando uma extensao da pega..
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Exemplo de aplicacdo de materias. (Elaborado pelo autor)

O mobiliario foi desenvolvido com a proposta de
ser executado com o uso de materiais reaproveitados e
que criem uma referéncia direta a memdéria da ferrovia.

Para a estrutura de todas pecas é proposta o
uso de madeira macica recuperada da desativacédo de
linhas férreas, encontrada com facilidade e por pregos
acessiveis, em boas condi¢gdes de uso e com tamanhos
variados. Para o mobiliario se especifica o uso de dor-
mentes de 2,8 metros de cumprimento como base para
o desenvolvimento de todas as pecgas projetadas, sendo
esta uma das medidas na qual encontra-se este materia.

Também é previsto o tratameto da madeira com ver-
niz uma vez que o mobiliario estara exposto a intempéries.

Para as placas expositivas, se especifica o uso de
plastico reciclado ou material similar, o que possibilita o
uso de material dvindo de cooperativas locais de reapro-
veitamento e reciclagem de residuos.

Todas as conexdes necessarias sao previstas a
serem executadas através de parafusamento e chum-
bamento com auxilio de um perfil metalico "U" para o
caso da conexao entre a estrutura das pecas e a base
de fundacgao, prevista para ser executada em concreto.

A concepgao da base de fundacdo em concreto
permite a adequacao das pecgas com facilidade a dife-
rentes terrenos, possibilitando a implantagdo do mobilia-
rio em qualquer ponto do eixo.
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6. CONSIDERAGOES FINAIS

A proposta do roteiro "Trilhos do Trem" age
como uma iniciativa de reavivamento e valorizacao
de uma parcela valiosa da memoria Londrinense,
pertencente a algo muito maior: O itinerario cultu-
ral que € o ramal Cambara - Jatay da ferrovia Soro-
cabana. Que une através da histéria uma série de
cidades, que apesar de em condi¢cdes diferentes
em grande parte também passam por um processo
semelhante de fragmentagcdo da memoaria.

Assim a proposta do roteiro é uma iniciativa
que poderia ser desenvolvida em cada uma das
cidades integrantes do itinerario, de forma a con-
solidar a histéria do eixo a cada um de seus pontos
componentes e fortalecer o significado por tras de
sua existencia

Da mesma maneira que proposto para o ro-
teiro Londrinense a disponibilidade de interacao
com o conteudo do roteiro e itinerario na esfera
digital se mostra como ferramenta fundamental de
interagdo entre as pessoas e 0 espago uma vez
que na atualidade as pessoas elevaram o patamar
de se vivencir a cidade e a histéria a uma experien-
cia mais do que fisica.
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